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Abstract:

Forschungsgegenstand: Neuartige Elektroantriebe gewinnen nicht nur wegen der anthropogen ver-
ursachten Klimaverénderungen, sondern auch aufgrund der zunehmenden Belastung durch Abgas-
und Feinstaubemissionen von Dieselnutzfahrzeugen, die in Wirtschaftsverkehren weithin dominie-
ren, immer mehr an Bedeutung. Dies gilt vor allem dann, wenn Elektroantriebe Strom aus einer
nachhaltigen, CO,-armen Stromerzeugung beziehen. Wegen ihrer — im Vergleich zu Dieselnutz-
fahrzeugen — relativ geringen Reichweiten und Nutzlasten werden Elektronutzfahrzeuge derzeit
vornehmlich als zukunftsweisendes Konzept fur urbane Wirtschaftsverkehre diskutiert. Dies gilt vor
allem fir regionale Verteiler- und Sammelverkehre (,,Last Mile Logistics®), aber auch fiir Kurier-,
Express- und Paketdienste.

Problem: Allerdings werden — abgesehen von einigen wenigen Pilotprojekten — Elektronutzfahr-
zeuge in urbanen Wirtschaftsverkehren noch kaum eingesetzt. Als gravierendes Hemmnis fir Inves-
titionen in urbane E-Mobilitit fir Guterverkehre erweisen sich betriebswirtschaftliche Uberlegun-
gen, die den Einsatz von Elektronutzfahrzeugen prima facie als unwirtschaftlich erscheinen lassen.
Diese ,,schlichten* Wirtschaftlichkeitsrechnungen leiden jedoch zumeist darunter, unterschiedliche
Investitionsoptionen sowie auBer-betriebswirtschaftliche Rahmenbedingungen, wie z.B. die Einfih-
rung emissionsabhéangiger City-Maut-Regime oder die Sperrung von Innenstadtbereichen fur Nutz-
fahrzeuge mit zu hohen umweltbelastenden Emissionen, nicht hinreichend zu berticksichtigen.

Forschungsansatz: Das Verbundprojekt E-Route, das mit Mitteln des Européischen Fonds fir regi-
onale Entwicklung gefordert wird, dient der Analyse, unter welchen Einsatzvoraussetzungen sich
Elektro- gegeniiber Dieselnutzfahrzeugen als betriebswirtschaftlich vorteilhaft erweisen. Als Analy-
seinstrument wird eine Fahrzeugkostenrechnung verwendet, die fiir Wirtschaftsverkehre weit ver-
breitet ist. Analyseschwerpunkte sind u.a. drei unterschiedliche Investitionsoptionen, welche die
hohen Anfangsinvestitionen in E-Mobilitat (Batterien und Infrastruktur) sowie die geringeren
Reichweiten von Elektro- gegenliber Dieselnutzfahrzeugen berticksichtigen. Auf diese Weise soll
vor allem kleinen und mittelgroRen Logistikunternehmen eine Entscheidungsgrundlage hinsichtlich
des Einsatzes von Elektronutzfahrzeugen im Bereich von urbanen Wirtschaftsverkehren geboten
werden.
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1 Problemstellung

Anfang 2015 waren 53,7 Millionen Kraftfahrzeuge mit amtlichem Kennzeichen in Deutschland zu-
gelassen.' Weltweit gibt es momentan mehr als 1 Millarde Kraftfahrzeuge.? Es wird prognostiziert,
dass sich die Anzahl der weltweiten Kraftfahrzeuge bis spatestens zum Jahr 2030 verdoppeln wird.
Dadurch nehmen auch die vom Verkehr verursachten Emissionen von Kohlenstoffdioxid (CO,),
Schadstoffen und Larm weiter zu. Dazu kommen die weiter steigende Abhéngigkeit von Erddlim-
porten und die Verknappung dieser Ressource. Gerade im Bereich der urbanen Wirtschaftsverkehre,
die auch unter dem Schlagwort Last-Mile-Verkehre haufig thematisiert werden und einen betrécht-
lichen Anteil am urbanen Verkehr darstellen, gewinnen alternative Antriebsformen wie Elektroan-
triebe bei den genutzten Fahrzeugen immer mehr an Bedeutung.® Durch den Einsatz von Elekt-
ronutzfahrzeugen in diesem Bereich kann ein betréchtlicher Beitrag zur Reduzierung der durch den
Verkehr verursachten Umweltbelastungen geleistet werden. Nutzfahrzeuge mit Eletromotor kénnen
unabhéngig von fossilen Brennstoffen betrieben werden und produzieren keinerlei CO,, wenn sie
mit nachhaltig erzeugtem Strom geladen werden. Unternehmen, die im Bereich der urbanen Wirt-
schaftsverkehre tétig sind, scheuen derzeit haufig noch die Nutzung von Eletronutzfahrzeugen. Dies
kann zum einen daran liegen, dass die Veranderungen bei den Prozessen innerhalb des Unterneh-
mens nicht Gberschaubar sind, wenn ein Elektronutzfahrzeug anstatt eines Dieselnutzfahrzeugs ein-
gesetzt wird und zum anderen, und dieser Grund steht bei den Unternehmen meist im Vordergrund,
ist nicht klar, welche Auswirkungen der Einsatz von Elektronutzfahrzeugen betriebswirtschaftlich
fur das Unternehmen hat. Mit beiden Feldern beschaftigt sich das Verbundprojekt E-Route®. Ziel
dieses Projekts ist es ein Handbuch zum Einsatz von gewerblich genutzten Elektronutzfahrzeugen
in der Last-Mile-Logistik zu erstellen. Dabei werden zum einen mogliche Anderungsbereiche bei
den Prozessen im Unternehmen aufgezeigt und zum anderen ein Leitfaden zur betriebswirtschaftli-
chen Investitionskalkulation fiir den Einsatz von Elektronutzfahrzeugen entwickelt.

Im Rahmen dieses Beitrags wird mithilfe einer Wirtschaftlichkeitsanalyse untersucht, unter welchen
Bedingungen sich Elektronutzfahrzeuge gegeniiber Dieselnutzfahrzeugen im Bereich urbaner Wirt-
schaftsverkehre aus betriebswirtschaftlicher Perspektive als vorteilhaft erweisen. Wie im Rahmen
einer konventionellen Fahrzeugkostenrechnung werden die gesamten Fahrzeugkosten sowohl von
Dieselnutzfahrzeugen als auch von Elektronutzfahrzeugen ermittelt und einander gegenubergestellt.
Um solch eine Gegenlberstellung trotz technologischer Unterschiede in betriebswirtschaftlich ein-
wandfreier Weise durchfihren zu kdnnen, werden zahlreiche elektronutzfahrzeugspezifische Be-
sonderheiten, wie beispielsweise die geringere Reichweite von Elektronutzfahrzeugen gegenuber
Dieselnutzfahrzeugen, beriicksichtigt.” Ziel des Beitrags ist eine Analyse der betriebswirtschaftli-
chen Vorteilhaftigkeit von Elektronutzfahrzeugen gegenlber Dieselnutzfahrzeugen. Diese Vorteil-

1) Vgl. KBA (2015).
2) Vgl. BMUB (2014).
3) Vgl. DIE BUNDESREGIERUNG (2009), S. 17 f.; DIE BUNDESREGIERUNG (2011), S. 5.

4) Der vollstandige Titel des Verbundprojekts lautet: E-Route — Prozess-, Dispositions- und Routinganpassung fir
den Einsatz von Elektrofahrzeugen in Last-Mile-Verkehren von Logistik- und Handelsunternehmen in NRW —. Das
Projekt wird wissenschaftlich betreut vom Institut fiir Logistik- & Dienstleistungsmanagement der FOM Universi-
ty of Applied Science (Projektkoordinator) und vom Institut fiir Produktion und Industrielles Informationsma-
nagement der Universitat Duisburg-Essen, Campus Essen. Projektpartner aus der Praxis sind die NOWEDA eG
(Apothekengenossenschaft) und die Zentek GmbH & Co. KG.

5) Vgl. KAISER/MEYER/SCHIPPL (2011), S. 7.
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haftigkeitsanalyse schlielt im Fall negativer Ergebnisse auch die Erkenntnis betriebswirtschaftli-
cher Nachteilhaftigkeit des Einsatzes von Elektronutzfahrzeugen ein. Daher wird hier der allgemei-
ne Begriff der Wirtschaftlichkeitsanalyse verwendet, der sowohl positive als auch negative Analy-
seergebnisse einschliel3t. Insbesondere soll durch solch eine Wirtschaftlichkeitsanalyse Unterneh-
men eine Entscheidungsgrundlage hinsichtlich der Investition in den Einsatz von Elektronutzfahr-
zeugen im Bereich urbaner Wirtschaftsverkehre geboten werden.

Mit dem E-Route-Projektbericht Nr. 1 liegt bereits eine erste Ausarbeitung einer Wirtschaftlich-
keitsanalyse in diesem Bereich vor.® In diesem Beitrag werden die Daten aktualisiert und die Aus-
wahl der Fahrzeuge fur eine bessere Vergleichbarkeit verandert.

Das Kapitel 2 ist einer ausfihrlichen Wirtschaftlichkeitsanalyse mit Hilfe der Fahrzeugkostenrech-
nung zur Beurteilung der wirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit von Investitionen in Elektro- oder Die-
selnutzfahrzeuge gewidmet. Zunéchst werden in Kapitel 2.1 die Grundlagen der Fahrzeugkosten-
rechnung beschrieben. AnschlieRend erfolgen in Kapitel 2.2 mehrere Fahrzeugkostenrechnungen,
um Elektro- und Dieselnutzfahrzeuge hinsichtlich ihrer wirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit miteinan-
der zu vergleichen. Zu diesem Zweck wird in Kapitel 2.2.1 ein Basisszenario fir die Uberlegung
entworfen, Elektronutzfahrzeuge im Bereich urbaner Wirtschaftsverkehre einzusetzen. Die Kapitel
2.2.2 und 2.2.3 dienen dazu, die beiden Investitionsmodi ,,Fahrzeugkauf™ versus ,,Fahrzeugleasing*
hinsichtlich der investitionsrelevanten Daten detailliert darzustellen. Zum Abschluss des Basissze-
narios werden in Kapitel 2.2.4 Elektro- und Dieselnutzfahrzeuge hinsichtlich ihrer wirtschaftlichen
Vorteilhaftigkeit miteinander verglichen. Dieser Analyseansatz wird in Kapitel 2.3 erweitert, indem
vier unterschiedliche Varianten des Basisszenarios mit entsprechend variierten Fahrzeugkosten-
rechnungen untersucht werden. In Kapitel 3 erfolgen mehrere exemplarische Sensitivitatsanalysen,
um zu prifen, in welchen Wertebereichen fiir einige charakteristische EinflussgroRen sich die Ana-
lyseergebnisse hinsichtlich der wirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit von entweder Elektro- oder aber
Dieselnutzfahrzeugen als stabil erweisen und ab welchen kritischen EinflussgréRenwerten die Vor-
teilhaftigkeitsergebnisse des Basisszenarios eventuell ihre Geltung verlieren, weil sich nach Uber-
schreiten dieser kritischen EinflussgroRenwerte die jeweils andere Nutzfahrzeugart als wirtschaft-
lich vorteilhaft erweist. Abschlielend bietet Kapitel 4 eine Zusammenfassung wesentlicher Er-
kenntnisse der Wirtschaftlichkeitsanalyse und einen Ausblick auf weiter gefasste Analyseperspekti-
ven.

6) Vgl. GRIES/ZELEWSKI (2013).
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2 Wirtschaftlichkeitsanalyse mit Hilfe der Fahrzeugkostenrechnung

2.1 Grundlagen der Fahrzeugkostenrechnung

Die Fahrzeugkostenrechnung ist eines der dltesten Kostenrechnungsinstrumente im Logistikbe-
reich.” GemaR einem Schema®, das fiir die Fahrzeugkostenrechnung entwickelt wurde, werden zu-
nachst Basisdaten fur die Berechnung in vier Blocken erfasst; siehe Abbildung 2.1. Im ersten Block
(A) werden die technischen Daten des Fahrzeugs eingetragen. Diese dienen nur zur Ubersicht, fur
welches Fahrzeug die Kostenrechnung erstellt wird, und werden fur die Kostenrechnung nicht un-
mittelbar verwendet. Sie gelangen aber mittelbar zum Einsatz, um einzelne Kalkulationsdaten und
die Kapitalbindung zu berechnen. Im zweiten Block (B) werden die Kalkulationsdaten und im drit-
ten Block (C) die Kapitalbindung aufgefuhrt. Im vierten Block (D) werden weitere Daten festgehal-
ten, die fur die Berechnungen erforderlich sind.

Abbildung 2.1: Basisdaten fiir eine Fahrzeugkostenrechnung fiir ein Elektronutzfahrzeug®

A [technische Angaben C |Kapitalbindung
1|Erstzulassung 16[Nettokaufpreis ohne Reifen
2|Kaufdatum 17|Nettokaufpreis Bereifung
3|Aufbau 18|Umlaufvermogen
4|Motorleistung 19|betriebsnotwendiges Vermoégen
5|Anzahl der Reifen 20|Batteriemiete (€/Monat)
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 21|Leasingkosten (€/Monat)
7|Nutzlastin t
8|Anzahl der Achsen D |weitere Daten
22|Schmierstoffe/Ole %

B |Kalkulationsdaten 23[Reparatur/Wartung €/km
9|Jahreslaufleistungin km 24|sonstige Betriebskosten €/km
10[Jahreseinsatzzeit in Tagen 25|Fahrerlohn €/Jahr
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 26|Weihnachtsgeld €/Jahr
12(Nutzungsdauerin Jahren 27|Urlaubsgeld €/Jahr

13|Reifenlaufleistung 28(Sozialaufwendungen %

14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 29|Personalfaktor

15|Strompreis (€/kWh) 30[Spesen €/)ahr
31|kalkulatorischer Zinssatz %
32|Kfz-Steuer €/Jahr
33[Kfz-Versicherungen €/Jahr
34|Autobahn-Maut €/km
35|Verwaltungskostensatz %
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn %
37|kalkulatorische Wagnisse %

7) Vgl. BULLES (1997), S. 74.
8)  Beschrieben wird hier ein Fahrzeugkostenrechnungsschema in Anlehnung an OPPENBERG/SCHIMPF (2004), S. 83.

9) Bei einem Dieselnutzfahrzeug sieht das Schema fir die Fahrzeugkostenrechnung &hnlich aus. Jedoch weichen die
Zeilennummern 14 und 15 von dem oben gezeigten Schema ab. Bei einem Dieselnutzfahrzeug werden dort der
Dieselkraftstoffverbrauch (1/100 km) und der Dieselkraftstoffpreis (€/1) angegeben.
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Die ,.eigentliche* Kostenrechnung besteht aus zwei Teilen, die sich einerseits mit den variablen
(d. h. kilometerabhangigen) und andererseits den fixen (d. h. zeitabh&ngigen) Fahrzeugkosten be-
fassen; siehe das Schema in Abbildung 2.2.

Abbildung 2.2: Schema fiir eine Fahrzeugkostenrechnung fiir ein Elektronutzfahrzeug®

E |Kostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag €/Jahr €/km €/Tag
variable Fahrzeugkosten 54|Abschreibung (Entwertung) (70%)
38|Abschreibung (30%) 55[Batteriemiete (100%)
39[Stromkosten 56|Leasingkosten (100%)
40[Schmierstoffe/Ole 57|Verzinsung
41|Reifenkosten 58|Kfz-Steuer
42|Reparatur/Wartung 59[Kfz-Versicherungen
43|sonstige Betriebskosten 60|feste Fahrzeugkosten
44|Autobahn-Maut
45|km-abhédngige Kosten - | 61|Fahrzeugeinsatzkosten
zeitabhdngige Fahrzeugkosten 62|Verwaltungskosten
46|Fahrerlohn 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn
47|Weihnachtsgeld 64|kalkulatorische Wagnisse
48|Urlaubsgeld 65|Gemeinkosten
49|Sozialaufwendungen 66|zeitabhingige (fixe) Kosten -
50{Zwischensumme
51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 67|Fahrzeugkosten insgesamt -::l
52|Spesen
53|Fahrpersonalkosten

Werden die gesamten variablen Fahrzeugkosten pro Jahr durch die Jahreslaufleistung dividiert, er-
halt man den Kilometersatz in Euro pro Kilometer. Die fixen Fahrzeugkosten erstrecken sich auf
Fahrpersonal, feste Fahrzeugkosten und Gemeinkosten. Die Addition dieser drei Posten hat als Er-
gebnis den Tagessatz in Euro pro Tag. Am Ende der Fahrzeugkostenrechnung erhalt man die Ge-
samtkosten eines Fahrzeugs pro Jahr. Diese setzen sich aus der Addition der kilometerabh&ngigen
und der zeitabhangigen Kosten zusammen.

Bei den hellgrau hinterlegten Feldern in den Spalten ,,€/km* und ,,€/Tag* handelt es sich um rech-
nerische Kostenumlagen pro Kilometer oder pro Tag, die aus einer vollstdndigen Kostenproportio-
nalisierung im Rahmen einer Vollkostenrechnung resultieren. Diese werden aber nicht fiir die Be-
rechnung des Kilometer- und Tagessatzes und der Gesamtkosten pro Jahr verwendet.

10) Bei den fett markierten Posten handelt es sich um Summen. Eine Erklarung zu den Berechnungen findet sich im
Anhang ab S. 48.
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In der nachfolgenden Abbildung 2.3 werden die Kostenzusammenhénge der Fahrzeugkostenrech-
nung grafisch verdeutlicht.

Abbildung 2.3: Ubersicht tiber die Kostenzusammenhénge bei der Fahrzeugkostenrechnung

Gesamtkosten

kilometerab- Fahrpersonal- feste Gemeinkosten
hangige Kosten kosten Fahrzeugkosten
_______________ zeitabhangige Fahrzeug- |
Kosten einsatzkosten
Legende: — ,bestehen aus” ————+» ,ergeben”

Auf den folgenden zwei Seiten befindet sich ein Blanko-Schema fur die Fahrzeugkostenrechnung in
der Form, in der sie hier kurz vorgestellt wurde und in den anschlieBenden Kapiteln fiir die Berech-
nung von Fahrzeugkosten konkret benutzt werden wird.
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E

Kostenrechnung

€/Jahr| €/km]

€/Tag

variable Fahrzeugkosten

38

Abschreibung (30%)

39

Stromkosten

40

Schmierstoffe/Ole

41

Reifenkosten

42

Reparatur/Wartung

43

sonstige Betriebskosten

44

Autobahn-Maut

45

km-abhangige (variable) Kosten

zeitabhangige Fahrzeugkosten

46

Fahrerlohn

47

Weihnachtsgeld

48

Urlaubsgeld

49

Sozialaufwendungen

50

Zwischensumme

51

Fahrpersonalkosten ohne Spesen

52

Spesen

53

Fahrpersonalkosten

54

Abschreibung (Entwertung) (70%)

55

Batteriemiete (100%)

56

Leasingkosten (100%)

57

Verzinsung

58

Kfz-Steuer

59

Kfz-Versicherungen

60

feste Fahrzeugkosten

61 ‘ Fahrzeugeinsatzkosten

62

Verwaltungskosten

63

kalkulatorischer Unternehmerlohn

64

kalkulatorische Wagnisse

65

Gemeinkosten

66

zeitabhangige (fixe) Kosten

67 ‘ Fahrzeugkosten insgesamt

Dieses Blanko-Schema kann als Vorlage genutzt werden, um flr das eigene Unternehmen eine
Fahrzeugkostenrechnung durchzufiihren. Das Blanko-Schema steht auch als Microsoft-Excel-
Vorlage zum Download unter folgender URL zur Verfligung:

https://www.e-route.wiwi.uni-due.de/downloads/

In der Microsoft-Excel-Vorlage sind die Formeln fur die Berechnung der einzelnen Kosten bereits
hinterlegt. Fir eine individuelle Berechnung der Fahrzeugkosten miissen lediglich die fahrzeug- und
unternehmensspezifischen Daten in den Bldcken A bis D ergénzt werden.
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2.2 Fahrzeugkostenrechnungen fur Diesel- und Elektronutzfahrzeuge
im Basisszenario

2.2.1 Kalkulationsgrundlagen fur das Basisszenario

Bei der Investition in Nutzfahrzeuge stehen einem betrieblichen Entscheidungstrager mehrere Opti-
onen offen. Im Rahmen dieses Beitrags werden der Fahrzeugkauf und das Fahrzeugleasing sowohl
fir Diesel- als auch fur dhnliche Elektronutzfahrzeuge betrachtet.

Fur die Vergleichskalkulation werden folgende ahnliche Nutzfahrzeuge, die jeweils in derselben
Zeile der nachfolgenden Tabelle 1 eingetragen sind, einander gegeniibergestellt:

Tabelle 1: Nutzfahrzeuge

Dieselmodell Elektromodell

Citroén Berlingo Kastenwagen HDi 90 (L2) Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2)
Renault Kangoo Rapid Maxi Extra dCi 90 Renault Kangoo Maxi Z.E.

Peugeot Partner Kastenwagen HDi 90 (L2) Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2)
Nissan NV200 Kastenwagen 1.5 dCi 90 DPF PRO Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO

Zur Verdeutlichung, um welchen Typ Nutzfahrzeug es sich bei den einzelnen Fahrzeugen handelt,
siehe Abbildung 2.4 und Abbildung 2.5 auf dieser und der nichsten Seite.

Abbildung 2.4: Nutzfahrzeuge Citroén Berlingo™ (links), Renault Kangoo®* (rechts)

11) Die Abbildung mit dem Namen ,,Citroén Berlingo Kastenwagen e-HDi 90 (11, Facelift) — Frontansicht, 5. Septem-
ber 2012, Wuppertal“ stammt von M 93. Sie ist lizensiert unter CC BY-SA 3.0 de Gber Wikimedia Commons; vgl.
CREATIVE COMMONS (2015a).

12) Die Abbildung mit dem Namen ,,Renault Kangoo II Rapid Phase I dCi* stammt von Thomas Dorfer. Sie ist lizen-
siert unter CC BY-SA 3.0 ber Wikimedia Commons; vgl. CREATIVE COMMONS (2015b).



Gries/Zelewski: Wirtschaftlichkeit von E-Mobility fiir gewerbliche Gliterverkehre der City-Logistics Seite 9

Abbildung 2.5: Nutzfahrzeuge Peugeot Partner™ (links), Nissan NV200™ (rechts)

Die Vergleichsfahrzeugkalkulation wird exemplarisch fur eine fiktive Spedition erstellt, die fur ein
mittelgroRes Handelsunternehmen Waren ausliefert. In diesem Kapitel wird zunéchst ein Basissze-
nario beschrieben. In Kapitel 2.3 werden einzelne Einflussgrofien dieses Basisszenarios variiert, um
festzustellen, wie sich diese EinflussgroRen auf die Wirtschaftlichkeit der betrachteten Nutzfahr-
zeuge auswirken.

Es wird angenommen, dass die Spedition die Waren mit zwei Touren pro Tag an sechs Tagen in der
Woche beférdert. Dazu ist eine Jahreslaufleistung von etwa 40.000 Kilometern erforderlich. Bei ei-
ner Jahreslaufleistung von 40.000 Kilometern und 300 Einsatztagen pro Jahr fahren die eingesetzten
Fahrzeuge etwa 133 Kilometer pro Tag. Die fur den Vergleich ausgewéahlten Elektronutzfahrzeu-
ge™ haben laut Herstellerangaben gemi$ dem ,,Neuen Europidischen Fahrzyklus“ (NEFZ) eine
Reichweite von 170 Kilometern*® mit einer vollgeladenen Batterie.’” Die tatsachliche Reichweite
hangt von der gefahrenen Geschwindigkeit, der individuellen Fahrweise, der Zuladung, der AufRen-
temperatur, der Nutzung von elektrischen Verbrauchern und der Topographie ab. Die Ladedauer bei
einer vollstandig entladenen Batterie variiert zwischen 6 und 15 Stunden.*® Fiir die Warenausliefe-
rung stellt dies im skizzierten Basisszenario kein Hindernis dar. Auch die Nutzlast von 460 bis 770
Kilogramm und das Ladevolumen von 3,7 Kubikmeter bis 4,6 Kubikmeter fir die hier betrachteten
Fahrzeuge reichen fiir die Belieferung der Kunden aus.*®

13) Die Abbildung mit dem Namen ,,Peugeot Partner Kastenwagen (II, Facelift) — Frontansicht, 3. Marz 2014, Dis-
seldorf** stammt von M93. Sie ist lizensiert unter CC BY-SA 3.0 de (iber Wikimedia Commons; vgl. CREATIVE
COMMONS (2015c).

14) Die Abbildung mit dem Namen ,,Nissan NV200 front 20100612 stammt von S 400 HYBRID. Sie ist lizensiert
unter Attribution uber Wikimedia Commons; vgl. CREATIVE COMMONS (2015d).

15) Die Elektronutzfahrzeuge wurden aufgrund der Recherchen im Rahmen des Projekts E-Route ausgewahlt. In ur-
banen Wirtschaftsverkehren sind diese Nutzfahrzeuge hdufig als Dieselnutzfahrzeuge im Einsatz.

16) Die Angabe von 170 Kilometern Reichweite nach dem NEFZ trifft auf alle in Tabelle 1 genannten Elektronutz-
fahrezuge, auler auf den Nissan e-NV200. Fiir dieses Fahrzeug wird eine Reichweite von 163 Kilometern nach
dem NEFZ angegeben.

17) Vgl. CITROEN (2014), S. 4; NISSAN (2014), S. 10; PEUGEOT (2014), S. 9; RENAULT (2014a), S. 11.

18) Die Quellen fiir die Ladedauer sind die gleichen wie in FuRnote 17 fur die Reichweite. Die angegebene Ladedauer
bezieht sich auf eine Normal-/Standardladung der Batterie mit 230V Wechselstrom.

19) Vgl. CITROEN (2014), S. 3; NISSAN (2014), S. 10; PEUGEOT (2014), S. 9; RENAULT (2014b), S. 20/21.
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Folgende Kalkulationsdaten werden fur die Fahrzeugkostenrechnung zugrunde gelegt:

Tabelle 2: Kalkulationsdaten

Jahreslaufleistung in km 40.000
Jahreseinsatzzeit in Tagen 300
Nutzungsdauer in Jahren 4
Leasinglaufzeit in Monaten 24
Reifenlaufleistung in km 40.000
Dieselkraftstoffpreis® in €/I 1,3760
Strompreis® in €/kWh 0,1537

Den ersten Kostenblock bei der Fahrzeugkostenrechnung stellen die variablen Fahrzeugkosten dar.
Sie werden in Abhangigkeit von der geplanten, in Kilometern gemessenen Laufleistung der Nutz-
fahrzeuge erfasst und deswegen als kilometerabhéngige Kosten bezeichnet. Auf die Posten Ab-
schreibung, Batteriemiete und Leasingrate wird weiter unten bei dem jeweiligen Investitionsmodus
eingegangen.

Die Kraftstoffkosten werden bei Dieselnutzfahrzeugen aus dem Verbrauch in Litern pro 100 Kilo-
meter multipliziert mit dem durchschnittlichen Dieselkraftstoffpreis aus den Monaten Januar bis
Mai 2014 bestimmt und durch 100 dividiert, um die Kosten in Euro pro Kilometer zu erhalten. Ana-
log werden die Kosten flr Elektronutzfahrzeuge bestimmt, indem der Verbrauch an Kilowattstun-
den pro 100 Kilometer und der durchschnittliche Strompreis aus den Monaten Januar bis Mai 2014
zugrunde gelegt wird.

Fur Schmierstoffe und Ole wird fiir die Dieselnutzfahrzeuge ein Betrag von einem Prozent der
Kraftstoffkosten angesetzt.?? Bei Elektronutzfahrzeugen fallen fir Schmierstoffe und Ole keine
Kosten an, da Schmierstoffe und Ole bei diesen Fahrzeugen nicht verwendet werden.

Fur Wartung und Reparatur der Fahrzeuge werden fir die Elektronutzfahrzeuge 65 Prozent des Be-
trags fur Dieselnutzfahrzeuge angenommen, da eine Studie des Instituts flr Automobilwirtschaft
(IFA) an der Hochschule fir Wirtschaft und Umwelt (HfWU) Nirtingen-Geislingen gezeigt hat,
dass die Unterhaltskosten fur ein Elektrofahrzeug um 35 Prozent geringer sind als bei einem Diesel-
fahrzeug.”® Die geringeren Kosten lassen sich unter anderem dadurch erklaren, dass ein Elektromo-
tor mit ungefahr 200 Teilen deutlich weniger Komponenten als ein Verbrennungsmotor mit etwa
1.400 Teilen umfasst und aus diesem Grund deutlich wartungsarmer ist.** Fir Dieselnutzfahrzeuge

20) Der Dieselkraftstoffpreis ist ein Durchschnittspreis, der aus den durchschnittlichen Dieselkraftstoffpreisen der
Monate Januar bis Mai 2014 gebildet wurde. Die Berechnung erfolgte auf der Grundlage vom ADAC (2014). Die
Auswahl der Monate erfolgte aufgrund der Vergleichbarkeit zum durchschnittlichen Strompreis, der ebenfalls auf
den genannten Monaten beruht.

21) Der Strompreis ist ein Durchschnittspreis aus dem Jahr 2014. Der Wert wurde der BDEW-Strompreisanalyse (vgl.
BDEW (2014)) aus dem Juni 2014 entnommen.

22) Vgl. WITTENBRINK (2014), S. 83.
23) Vgl. IFA (2012).

24) Vgl. KAMPKER/VALLEE/SCHNETTLER (2013), S. 47; LIENKAMP (2012), S. 33. Die konkret fir jedes Fahrzeug an-
gesetzten Kosten kdnnen den ausfiihrlichen Kalkulationstabellen im Anhang enthommen werden.
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werden fir Wartungs- und Reparaturkosten 0,04 Euro pro Kilometer® angesetzt und fiir Elekt-
ronutzfahrzeuge 0,026 Euro pro Kilometer.

Die sonstigen Betriebskosten gehdren ebenfalls zu den variablen Fahrzeugkosten. Dazu zahlen alle
weiteren Kosten, die dem Fahrzeug direkt zuzuschreiben sind und von den zurlickgelegten Kilome-
tern abhangen. Fur alle Fahrzeuge werden 0,005 Euro pro Kilometer an sonstigen Betriebskosten
angesetzt.

Eine Autobahn-Maut muss in Deutschland nur fiir schwere Nutzfahrzeuge bezahlt werden. Sie
braucht daher fiir die hier betrachteten leichten Nutzfahrzeuge fiir Verteilerverkehre auf der ,,letzten
Meile“ von urbanen Wirtschaftsverkehren nicht berlicksichtigt zu werden.

Der nachste Kostenblock sind die fixen, d. h. von der geplanten Laufleistung der Nutzfahrzeuge un-
abhangigen Kosten. Sie werden als zeitabhéngige Fahrzeugkosten bezeichnet, weil diese Kosten
proportional zu derjenigen Zeitdauer anfallen, wahrend derer die Nutzfahrzeuge eingesetzt werden
sollen. Der Kostenblock der zeitabhangigen Fahrzeugkosten untergliedert sich in Fahrpersonalkos-
ten, feste Fahrzeugkosten und Gemeinkosten.

Die Fahrpersonalkosten werden fir alle Fahrzeugarten mit den gleichen Betragen kalkuliert, da sie
nicht fahrzeugartspezifisch sind. Der Fahrerlohn wird mit 20.000 Euro brutto pro Jahr angenom-
men, da in urbanen Wirtschaftsverkehren haufig Aushilfsfahrer eingesetzt werden.”® Fiir Weih-
nachtsgeld werden 500 Euro pro Jahr angenommen. Fir Sozialaufwendungen erfolgt ein Aufschlag
von 20 Prozent auf den Bruttoarbeitslohn. Es wird davon ausgegangen, dass pro Fahrzeug Kosten
flr nur einen Fahrer entstehen.

Fur die festen Fahrzeugkosten wurde die Kraftfahrzeugsteuer fir Dieselnutzfahrzeuge mit Hilfe des
Kraftfahrzeug-Rechners des Bundesministeriums fir Finanzen im Internet berechnet.”” Fahrzeuge
mit reinem Elektroantrieb sind bei einer Erstzulassung des Fahrzeugs zwischen dem 18. Mai 2011
und dem 31. Dezember 2015 zehn Jahre von der Kraftfahrzeug-Steuer befreit.?® Bei einer spateren
Erstzulassung bis zum 31. Dezember 2020 gilt eine funfjahrige Kraftfahrzeugsteuerbefreiung. Da-
nach wird die Kraftfahrzeugsteuer wie bei anderen leichten Nutzfahrzeugen auf Basis des zuldssi-
gen Gesamtgewichts berechnet. Als Besonderheit ist aber zu beachten, dass dieser Betrag um die
Hélfte erméaRigt wird.

Fur die Ermittlung der Kosten fur die gewerbliche Kraftfahrzeugversicherung der Dieselnutzfahr-
zeuge wurde das Vergleichsportal tarif24 im Internet genutzt.® Da Elektronutzfahrzeuge bei den
gangigen Versicherungsgesellschaften noch nicht gelistet sind, wurde fiir die Berechnung der Kraft-
fahrzeugversicherung der Tarifrechner auf der Internetseite von emover24 genutzt.*® Alle Jahresbei-
trage fur die Kraftfahrzeugversicherungen enthalten eine Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
sowie eine Vollkaskoversicherung mit 300 Euro Selbstbeteiligung und eine Teilkaskoversicherung

25) In Anlehnung an FIEDLER (2007), S. 78.
26) Vgl. WITTENBRINK (2011), S. 58.

27) Vgl. BMF (2014).

28) Vgl. ZoLL (2014).

29) Vgl. TARIF24 (2014).

30) Als Basis fur die Berechnung des Jahresbeitrags fiir die Kraftfahrzeugversicherung fur die Elektronutzfahrzeuge
dient der Nettoneuwert der Fahrzeuge. Bis zu einem Nettoneuwert von 40.000 Euro betragt der Jahresbeitrag ein-
heitlich 550 Euro; vgl. EMOVER24 (2014).
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mit 150 Euro Selbstbeteiligung. Wie sich speziell auf Elektronutzfahrzeuge zugeschnittene Versi-
cherungen auf die gesamten Fahrzeugkosten auswirken, wird in Kapitel 2.3.1 ab Seite 19 in einem
weiteren Szenario betrachtet.

Auf die weiteren Kosten, die zu den festen Fahrzeugkosten zusatzlich beitragen, wird erst bei den
alternativen Investitionsmodi eingegangen.

Zu den Gemeinkosten gehoren die Verwaltungskosten. Die Kosten fur Verwaltung und Disposition
der Fahrzeuge werden auf alle Fahrzeuge im Fuhrpark verteilt. Dies geschieht tiber einen Prozent-
satz von den Fahrzeugeinsatzkosten.*! Fiir die Kalkulation werden 16 Prozent von den Fahrzeugein-
satzkosten angesetzt.

2.2.2 Fahrzeugkauf

Beim Fahrzeugkauf werden zur Ermittlung der Kapitalbindung der Nettokaufpreis ohne Bereifung,
der Nettokaufpreis der Bereifung, das Umlaufvermdgen und das betriebsnotwendige Vermdégen
verwendet; siehe Tabelle 3 auf der ndchsten Seite. Der Nettokaufpreis des Fahrzeugs wird benétigt,
um den Abschreibungsbetrag zu berechnen. Hierbei ist der Nettokaufpreis ohne Bereifung und ohne
Mehrwertsteuer anzusetzen, weil die Bereifung in der Regel eine andere Nutzungsdauer aufweist
als das Fahrzeug und weil die Mehrwertsteuer in der betrieblichen Praxis zumeist als ein ,,durchlau-
fender*, nicht kalkulationsrelevanter Posten behandelt wird. Fir die Bereifung wird ein Nettokauf-
preis von 150 Euro pro Reifen angenommen. Da im dargestellten Basisszenario die Jahreslaufleis-
tung gleich der Reifenlaufleistung ist, werden fir jedes Fahrzeug Reifenkosten fiir 4 Reifen in Hohe
von 600 Euro pro Jahr veranschlagt.

31) Die Fahrzeugeinsatzkosten setzen sich aus den kilometerabhangigen (variablen) Kosten sowie den zeitabhangigen
(fixen) Fahrpersonalkosten und festen Fahrzeugkosten zusammen.
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Tabelle 3: Kapitalbindung beim Fahrzeugkauf

Nettokaufpreis Umlauf- betriebsnotwendi-
NP RN ohne Reifen vermogen ges Vermogen
Citroén Berlingo Kastenwa- .
gen HDi 90 (L2) Diesel 16.550,00 € 428,00 € 8.789,00 €
Citroén Berlingo Electric | g0 25.450,00 € 436,00 € 13.243,00 €
Kastenwagen (L2)
Renault Kangoo Rapid Maxi | 1y, 16.500,00 € 440,00 € 8.770,00 €
Extra dCi 90

20.900,00 €

Renault Kangoo Maxi Z.E. Elektro + 209,44 €/Monat 435,00 € 10.967,50 €

Batteriemiete

Peugeot Partner Kastenwa-

gen HDi 90 (L2) Diesel 16.950,00 € 428,00 € 8.989,00 €
Peugeot Partner Kastenwa- | o4 25.550,00 € 436,00 € 13.293.00 €
gen Electric (L2)

Nissan NVV200 Kastenwagen .

1.5 dCi 90 DPF PRO Diesel 15.390,00 € 410,00 € 8.200,00 €
Nissan e-NV200 Kastenwa- Elektro 24.458.00 € 450,00 € 12.754.00 €

gen PRO

Mit dem Umlaufvermdgen wird die finanzielle Vorleistung der Spedition berucksichtigt, bevor die
Zahlung eines Handelsunternehmens fir die Transportleistung eintrifft. Flr diesen Posten werden
pauschal 200 Euro pro Tonne zuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeugs als durchschnittlich pro Jahr
gebundenes Umlaufvermégen angesetzt.*

Das betriebsnotwendige Vermdgen ist das durch den Betrieb eines Fahrzeugs gebundene Kapital.
Es setzt sich aus dem durchschnittlich gebundenen Anlagevermégen und dem durchschnittlich ge-
bundenen Umlaufvermdgen zusammen. Fiir das durchschnittlich gebundene Anlagevermdgen wird
der halbe Nettokaufpreis inklusive Bereifung angesetzt.*® Fir die Verzinsung des betriebsnotwendi-
gen Vermogens wird ein kalkulatorischer Zinssatz von 7,5 Prozent angenommen.

Um die Abschreibungsbetrage zu berechnen, wird nach MalRgabe einer einfachen, infolgedessen
transparenten linearen Abschreibung der Nettokaufpreis ohne Bereifung durch die planmaRige Nut-
zungsdauer (Abschreibungsdauer) dividiert. Dieser Betrag wird auf die variablen und die fixen
Fahrzeugkosten aufgeteilt. Bei Nahverkehrsnutzfahrzeugen wird ein hoher Anteil von 70 Prozent

32) Vgl. FIEDLER (2007), S. 75.

33) Es wird hier die Hélfte des Nettokaufpreises (inklusive Bereifung) angesetzt, da davon ausgegangen wird, dass die
durch Umsatzerlose ,,verdienten” Gegenwerte der linearen Abschreibungsbeitrdge zur jahrlichen Tilgung des beim
Fahrzeugkauf eingesetzten Kapitals verwendet werden. Unter dieser Annahme verringert sich die Kapitalbindung
von 100 Prozent im Jahr der Anschaffung auf null Prozent zum Ende der planmaRigen Nutzungsdauer, d. h. der
Abschreibungsdauer. Dadurch liegt die durchschnittliche Kapitalbindung bei 50 Prozent;
vgl. EBERHARD/EGGER/WECKBACH (2013), S. 178.

34) In Anlehnung an WITTENBRINK (2014), S. 81.
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den fixen, d. h. zeitabhidngigen Fahrzeugkosten als ,,Entwertung® zugeschrieben und ein niedriger
Anteil von 30 Prozent den variablen, d. h. kilometerabhangigen Fahrzeugkosten.*®

Einen Sonderfall stellt das Elektronutzfahrzeug Renault Kangoo Maxi Z.E. dar. Hierbei wird das
Fahrzeug ohne Batterie gekauft und die Batterie gemietet; siehe Tabelle 3 auf der vorigen Seite. Der
Nettokaufpreis ohne Bereifung dient — wie gerade beschrieben wurde — als Grundlage fir den Ab-
schreibungsbetrag, der zu 70 Prozent den fixen Fahrzeugkosten und zu 30 Prozent den variablen
Fahrzeugkosten zugeschrieben wird. Die Batteriemiete wird komplett den fixen Fahrzeugkosten zu-
gerechnet.

Zur Auswertung der Fahrzeugkostenrechnung werden fir die Fahrzeuge der Kilometersatz, der Ta-
gessatz und die Gesamtkosten pro Jahr in Tabelle 4 auf der nachsten Seite dargestellt; vgl. vor allem
die dort jeweils fett hervorgehobenen Werte.

Fur die eingangs beschriebene Spedition ist beim Investitionsmodus ,,Fahrzeugkauf* aus finanziel-
ler Sicht der Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO mit 40.687,55 Euro Gesamtkosten pro Jahr am
gunstigsten. Auch hinsichtlich der zeitabhangigen Kosten mit einem Tagessatz von 120,01 Euro pro
Tag ist dieses Fahrzeug am gunstigsten. Der Renault Kangoo Maxi Z.E. ist mit 0,1090 Euro pro Ki-
lometer hinsichtlich der kilometerabhdngigen Kosten das gunstigste Fahrzeug. Dieser Vorteil
kommt zum Tragen, wenn ein Unternehmen ein Fahrzeug braucht, das deutlich mehr als die hier
angenommenen 40.000 Kilometer pro Jahr Laufleistung zu bewaltigen hat. Bei der Entscheidung
flr das Fahrzeug muss aber beriicksichtigt werden, dass der Renault Kangoo Maxi Z.E. mit vollge-
ladener Batterie laut NEFZ eine Reichweite von nur 170 Kilometern®® hat und danach fiir 6 bis 9
Stunden geladen werden muss, damit die Batterie wieder vollstandig geladen ist.

35) Vgl. FIEDLER (2007), S. 77.

36) Die tatsachliche Reichweite des Renault Kangoo Maxi Z.E. liegt laut Herstellerangabe je nach Fahrprofil und Au-
Rentemperatur circa zwischen 80 und 125 Kilometern; vgl. RENAULT (2014a), S. 11.
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Tabelle 4: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fiir den Fahrzeugkauf®’

Kilometersatz | Tagessatz Gesamtkosten
Fahrzeug Fahrzeugtyp (€/km) (€/Tag) (€/Jahr)
Citroén Berlingo Kastenwagen HDI | 1y, o) 0,1675 € 122,75 € 43.521,45€
90 (L2)
Citroén Berlingo Electric Kasten- Elektro 0.1209 € 120,90 € 41.103.36 €
wagen (L2)
Renault Kangoo Rapid Maxi .
Extra dCi 90 Diesel 0,1604 € 122,43 € 43.141,11 €
Renault Kangoo Maxi Z.E Elektro 0,1090 € 126,62 € 42.344,38 €
Peugeot Partner Kastenwagen HDI | iy, ) 0,1683 € 123,01 € 43.625,50 €
90 (L2)
Peugeot Partner Kastenwagen Elektro 0,1211€ 120,98 € 41.136,71 €
Electric (L2)
Nissan NVV200 Kastenwagen .
1.5 dCi 90 DPE PRO Diesel 0,1570 € 122,26 € 42.949,02 €
Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO | Elektro 0,1173 € 120,01 € 40.687,55 €

Auch wenn die Wirtschaftlichkeitsanalyse mit Hilfe der Fahrzeugkostenrechnung hier nur fur ein
fiktives Unternehmen exemplarisch durchgefuhrt wurde, so zeigt sich doch deutlich, dass Elekt-
ronutzfahrzeuge unter bestimmten Einsatzbedingungen tberraschenderweise bereits eine wirtschaft-
lich vorteilhafte Alternative zum Dieselnutzfahrzeug darstellen.

Eine Analyse der einzelnen Fahrzeugkosten zeigt, dass die Anschaffungskosten von Elektronutz-
fahrzeugen zurzeit noch Uber denen von Dieselnutzfahrzeugen liegen; vgl. dazu Tabelle 3 auf Seite
13. Dies wird hauptsachlich durch die hohen Batteriekosten verursacht.

Die Wirtschaftlichkeit der Elektronutzfahrzeuge wird jedoch durch die Kraftfahrzeugversiche-
rungskosten positiv beeinflusst, da diese deutlich unter denen fur gewerblich genutzte Dieselnutz-
fahrzeuge liegen. Eine Erklarung dafiir kdnnte in den noch nicht vorhandenen Erfahrungswerten fir
Elektronutzfahrzeuge liegen. Bei der Kraftfahrzeugversicherung wird mit statistischen Verfahren
auf Basis von aktuellen Unfallstatistiken flr jedes Fahrzeug eine Typklasse bestimmt, die als eines
der Hauptkriterien fur die Berechnung der Versicherungspramie gilt. Eine Vielzahl von Elekt-
ronutzfahrzeugmodellen gibt es noch nicht ausreichend lange auf dem Markt, sodass zu diesen
Fahrzeugen auch keine aussagekraftigen statistischen Zahlen vorliegen. Ein zweiter Grund konnte
sein, dass bei der Berechnung der Versicherungspramie fir Elektronutzfahrzeuge derzeit (noch)
nicht zwischen gewerblicher und privater Nutzung unterschieden wird.*® Es bleibt abzuwarten, wie
sich die Unfallstatistiken fur Elektronutzfahrzeuge mit zunehmender Anzahl auf den Stral’en entwi-

37) Die ausfuhrlichen Tabellen der Fahrzeugkostenrechnung flr den Fahrzeugkauf im Basisszenario befinden sich im
Anhang; siehe Tabelle 34 bis Tabelle 41, S. 53 ff.

38) Die Versicherungspramie fur gewerblich genutzte Dieselnutzfahrzeuge ist hoher als die fiir privat genutzte Diesel-
nutzfahrzeuge, da gewerblich genutzte Fahrzeuge meist mehr Kilometer pro Jahr fahren und deswegen ein héheres
Schadensrisiko besteht.
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ckeln werden und wie diese Fahrzeuge daraufhin fur die Kraftfahrzeugversicherung eingruppiert
werden. Es ist zu vermuten, dass die Versicherungspramien fur Elektronutzfahrzeuge in den kom-
menden Jahren aufgrund steigender Unfallzahlen durch vermehrten Einsatz steigen werden. Die po-
tenziell hoheren Kosten fiir die Kraftfahrzeugversicherungen kénnten dann durch sinkende Batte-
riepreise aufgrund von Skaleneffekten ausgeglichen werden, sodass Elektronutzfahrzeuge auch wei-
terhin unter bestimmten Einsatzbedingungen wirtschaftlich bleiben konnten. Dieses mégliche Sze-
nario wird in Kapitel 2.3.4 ab Seite 24 naher betrachtet.

2.2.3 Fahrzeugleasing

Fur das Fahrzeugleasing werden der Citroén Berlingo Kastenwagen als Diesel- und Elektronutz-
fahrzeuge sowie der Nissan N\VV200 Kastenwagen als Diesel- und Elektronutzfahrzeuge betrachtet.*

Beim Fahrzeugleasing werden hinsichtlich der Kapitalkosten nur die Leasingkosten angesetzt; siehe
Tabelle 5. Diese Kosten werden zu 100 Prozent den zeitabhéngigen Fahrzeugkosten zugeschrieben
und erhohen somit die festen Fahrzeugkosten und den daraus abgeleiteten Tagessatz eines Fahr-
zeugs.*® Im Gegenzug sinken die variablen Fahrzeugkosten bei diesem Investitionsmodus.

Tabelle 5: Kapitalbindung beim Fahrzeugleasing

Fahrzeug Fahrzeugtyp éﬁlonl?;gte

Citroén Berlingo Kastenwagen HDi 90 (L2) Diesel 21445 €
Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2) Elektro 542,27 €
Nissan NV200 Kastenwagen 1.5 dCi 90 DPF PRO Diesel 251,66 €
Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO Elektro 576,05 €

Zur Auswertung der Fahrzeugkostenrechnung fur das Fahrzeugleasing werden fur die Fahrzeuge
auch hier wieder der Kilometersatz, der Tagessatz und die Gesamtkosten herangezogen. Die Ergeb-
nisse sind in Tabelle 6 auf der nachsten Seite dargestellt; vgl. dort vor allem die jeweils fett hervor-
gehobenen Werte.

39) Die beim Fahrzeugkauf betrachteten Nutzfahrzeuge von Peugeot und Renault konnten beim Fahrzeugleasing man-
gels Leasingangeboten nicht untersucht werden.

40) Vgl. WITTENBRINK (2014), S. 119.
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Tabelle 6: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fiir das Fahrzeugleasing®

Fahrzeug Fahrzeugtyp Kilometersatz | Tagessatz Gesamtkosten
(€/km) (€/Tag) (€/Jahr)

El'glogg (E?_‘*zr;i”go Kastenwagen Diesel 0,1215 € 117,98 € 40.246,44 €

\?vgg‘;i”(fg lingo Electric Kasten- | 10,41 0.0582 € 123,66 € 39.423,11 €

'I‘_E‘Zagi':géogga;tgnwage“ Diesel 0,131 € 12021 € 40.579,63 €

Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO | Elektro 0,0564 € 125,18 € 39.807,74 €

Wird bei der eingangs beschriebenen Spedition ein Fahrzeug per Leasing angeschafft, ist aus finan-
zieller Sicht der Citroén Berlingo Electric Kastenwagen mit Gesamtkosten von 39.423,11 Euro pro
Jahr am gunstigsten. Der Nissan e-NV200 PRO ist mit 0,0564 Euro pro Kilometer hinsichtlich der
kilometerabhangigen Kosten das giinstigste Fahrzeug. Dieser Vorteil kommt — wie beim Fahrzeug-
kauf bereits erwahnt wurde — zum Tragen, wenn ein Unternehmen ein Fahrzeug braucht, das deut-
lich mehr als die hier angenommenen 40.000 Kilometer pro Jahr Laufleistung zu bewaéltigen hat.
Bei der Entscheidung fiir das Fahrzeug muss aber auch hier beriicksichtigt werden, dass der Nissan
e-NV200 PRO mit vollgeladener Batterie laut NEFZ eine Reichweite von nur 163 Kilometern be-
sitzt und danach fir 7 Stunden geladen werden muss, damit die Batterie wieder vollstandig geladen
ist.*” Der Citroén Berlingo Kastenwagen HDi 90 ist beim Fahrzeugleasing hinsichtlich der zeitab-
hangigen Kosten mit einem Tagessatz von 117,98 Euro das giinstigste Fahrzeug.

Beim Fahrzeugleasing, bei dem sich die Leasingkosten ausschlieBlich auf die zeitabhangigen Fahr-
zeugkosten auswirken, hat das Elektronutzfahrzeug wegen der geringeren kilometerabhé&ngigen
Kosten einen Kostenvorteil gegeniber dem &hnlichen Dieselnutzfahrzeug, jedoch einen Kosten-
nachteil aufgrund der héheren zeitabhéngigen Kosten. Die hohen Batteriekosten des Elektronutz-
fahrzeugs sind hierbei in der Leasingrate enthalten, die sich als besonderer ,,Kostentreiber* nur auf
die zeitabhéngigen Kosten auswirkt. Als Ausgleich fir die Batteriekosten wirken hier wie auch
beim Fahrzeugkauf die niedrigeren Versicherungspramien fir Elektronutzfahrzeuge.

2.2.4 Vergleich von Fahrzeugkauf und Fahrzeugleasing

Nachdem die Fahrzeugkosten bei den Investitionsmodi Fahrzeugkauf und Fahrzeugleasing im
Rahmen des Basisszenarios untersucht wurden, stellt sich die Frage, welcher Investitionsmodus fiir
den Unternehmer aus betriebswirtschaftlicher Sicht zu bevorzugen ist. Um diese Frage zu beant-
worten, werden in Tabelle 7 auf der nachsten Seite die Ergebnisse von Fahrzeugkauf und Fahrzeug-
leasing noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

41) Die ausfuihrlichen Tabellen der Fahrzeugkostenrechnung fiir das Fahrzeugleasing im Basisszenario befinden sich
im Anhang; siehe Tabelle 42 bis Tabelle 45, S. 61 ff.

42) Vagl. NissaN (2014), S. 10.
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Tabelle 7: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung (Basisszenario) von Fahrzeugkauf und Fahrzeugleasing

Fahrzeu Fahrzeug- | Investitions- Kilometersatz | Tagessatz Gesamtkosten

g typ modus (€/km) (€/Tag) (€/Jahr)
Citroén Berlingo Kastenwagen .
HDi 90 (L2) Diesel Fahrzeugkauf 0,1675 € 122,75 € 43.521,45 €
Citroén Berlingo Kastenwagen . .
HDi 90 (L2) Diesel Fahrzeugleasing 0,1215 € 117,98 € 40.246,44 €
Citroén Berlingo Electric Elektro | Fahrzeugkauf 0,1209 € 120,90 € 41.103,36 €
Kastenwagen (L2)
Citroén Berlingo Electric Elektro | Fahrzeugleasing 0,0582 € 123,66 € 39.423,11 €
Kastenwagen (L2)
Renault Kangoo Rapid Maxi | ;o) Fahrzeugkauf 0,1604 € 122,43 € 43.141,11 €
Extra dCi 90
Renault Kangoo Maxi Z.E Elektro Fahrzeugkauf 0,1090 € 126,62 € 42.344,38 €
Peugeot Partner Kastenwagen .
HDI 90 (L2) Diesel Fahrzeugkauf 0,1683 € 123,01 € 43.625,50 €
Peugeot Partner Kastenwagen | pjovio | Fahrzeugkauf 01211 € 120,98 € 41.136,71 €
Electric (L2)
Nissan NV200 Kastenwagen .
1.5 dCi 90 DPE PRO Diesel Fahrzeugkauf 0,1570 € 122,26 € 42.949,02 €
Nissan NV200 Kastenwagen . .
1.5 dCi 90 DPF PRO Diesel Fahrzeugleasing 0,1131€ 120,21 € 40.579,63 €
E'F'fga” e-NV200 Kastenwagen | cjoiro | Fahrzeugkauf 01173 € 120,01 € 40.687,55 €
Nissan e-NV200 Kastenwagen | 1040 | Fahrzeugleasing 0,0564 € 125,18 € 39.807,74 €

PRO

Hinsichtlich des Vergleichs zwischen Fahrzeugkauf und Fahrzeugleasing ist bei allen betrachteten
Kosten immer das Fahrzeugleasing als Anschaffungsvariante fir die Fahrzeuge zu wahlen. Bei den
Gesamtkosten ist aus wirtschaftlicher Sicht der Citroén Berlingo Electric zu wahlen. Dieser ist mit
39.423,11 Euro pro Jahr das gunstigste Fahrzeug. Den niedrigsten Tagessatz weist der Citroén Ber-
lingo als Dieselnutzfahrzeug mit 117,98 Euro pro Tag auf. Beim Kilometersatz ist der Nissan e-
NV200 mit 0,0564 Euro pro Kilometer das glnstigste Fahrzeug.

Die Ergebnisse dieses Vergleichs der Investitionsmodi sind unvollstandig, weil nicht von allen be-

trachteten Nutzfahrzeugen Leasingangebote vorlagen.
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2.3 Variationen des Basisszenarios
2.3.1 Spezielle Kraftfahrzeugversicherung fur Elektronutzfahrzeuge

Fur Elektronutzfahrzeuge gibt es neben den in Kapitel 2.2.1 betrachteten Kraftfahrzeugversicherun-
gen*? auch noch speziell auf Elektrofahrzeuge zugeschnittene Kraftfahrzeugversicherungen.

Bei der emover Kasko-Allrisk werden tber 20 Gefahren, die bei Elektronutzfahrzeugen auftreten
kdnnen, mitversichert, die bei einer normalen Voll- oder Teilkasko-Versicherung nicht abgedeckt
sind.** Darunter fallen auch Bedienungsfehler, Uberspannungsschaden der Batterie und Material-
fehler.

In Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. und Fehler! Verweisquelle konnte
cht gefunden werden. sind die Jahresbeitrage fir die Kraftfahrzeugversicherung Kasko-Allrisk mit
250 Euro Selbstbeteiligung sowie 500 Euro Selbstbeteiligung fur die verschiedenen Elektronutz-
fahrzeuge ersichtlich.

Tabelle 8: Kraftfahrzeugversicherung Kasko-Allrisk mit 250 Euro Selbstbeteiligung

Fahrzeug \(]é';l/r‘}gtz]sgeitrag

Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2) 693,74 €
Renault Kangoo Maxi Z.E. 684,81 €
Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) 677,67 €
Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO 658,04 €

Tabelle 9: Kraftfahrzeugversicherung Kasko-Allrisk mit 500 Euro Selbstbeteiligung

Fahrzeug \(]g/rj;isgeitrag

Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2) 596,99 €
Renault Kangoo Maxi Z.E. 589,85 €
Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) 584,14 €
Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO 568,43 €

Da die Kraftfahrzeugversicherung zu den zeitabhdngigen Fahrzeugkosten gehort, dndert sich beim
Ergebnis der Fahrzeugkostenrechnung hinsichtlich des Kilometersatzes nichts. Aus diesem Grund
werden an dieser Stelle fir die Auswertung nur der Tagessatz und die Gesamtkosten pro Jahr be-
trachtet. In Tabelle 10 auf der néchsten Seite kann zusatzlich abgelesen werden, wie sich der Euro-
betrag fiir Tagessatz und Gesamtkosten pro Jahr im Vergleich zum Basisszenario (vgl. Tabelle 4 auf
S. 15) fur die verschiedenen Elektronutzfahrzeuge jeweils veréndert.

43) Im Basisszenario in Kapitel 2.2.1 wurden eine Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung sowie eine Vollkaskoversi-
cherung mit 300 Euro Selbstbeteiligung und eine Teilkaskoversicherung mit 150 Euro Selbstbeteiligung als Kraft-
fahrzeugversicherungen beriicksichtigt.

44) Vgl. EMOVER24 (2015).
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Tabelle 10: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fiir den Fahrzeugkauf mit Kasko-Allrisk, 250 Euro Selbst-
beteiligung*

Fahrzeu Fahrzeug- | Tagessatz |Veranderung |Gesamtkosten |Veranderung
g typ (€/Tag) (€/Tag) (€/Jahr) (€/Jahr)

Citroén Berlingo Kasten- .

wagen HDi 90 (L2) Diesel 122,75 € 0,00 € 43.521,45 € 0,00 €

Citroén Berlingo Electric | g\, 121,46 € +0,56 € 41270,10€|  +166,74€

Kastenwagen (L2)

Renault Kangoo Rapid .

Maxi Extra dCi 90 Diesel 122,43 € 0,00 € 43.141,11 € 0,00 €

Renault Kangoo Maxi Z.E | Elektro 127,14 € +0,52 € 42.500,76 € + 156,38 €

Peugeot Partner Kasten- .

wagen HDi 90 (L2) Diesel 123,01 € 0,00 € 43.625,50 € 0,00 €

Peugeot Partner Kasten- | g1 121,47 € +049€ 4128481€|  +148,10¢€

wagen Electric (L2)

Nissan NVV200 Kastenwa- | .

gen 1.5 dCi 90 DPF PRO Diesel 122,26 € 0,00 € 42.949,02 € 0,00 €

Nissan e-NV200

Kastenwagen PRO Elektro 120,43 € +0,42€ 40.812,87 € + 125,32 €

Beim Tagessatz und den Gesamtkosten pro Jahr ist weiterhin der Nissan e-NV200 Kastenwagen
PRO das glinstigste Fahrzeug.

Wird flr Elektronutzfahrzeuge als Kraftfahrzeugversicherung die Kasko-Allrisk mit 500 Euro
Selbstbeteiligung betrachtet, fallen die Veranderungen gegeniiber dem Basisszenario aufgrund der
niedrigeren Jahresbeitrage fir die Versicherung etwas geringer aus. Im Ergebnis bleibt aber der
Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO weiterhin das giinstigste Fahrzeug.*®

2.3.2 Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskosten fir Elektronutzfahrzeuge

Fur das Szenario in diesem Kapitel wird angenommen, dass der Jahresbeitrag fir die Kraftfahr-
zeugversicherung von Elektronutzfahrzeugen auf den Jahresbeitrag fir die Kraftfahrzeugversiche-
rung von Dieselnutzfahrzeugen ansteigt. Dafiir werden Erhéhungen der Kraftfahrzeugversiche-
rungskosten einseitig zu Lasten von Elektronutzfahrzeuge eingeplant, die in Tabelle 11 auf der
nachsten Seite in der rechten Spalte separat ausgewiesen sind.

45) Die ausfuhrlichen Tabellen der Fahrzeugkostenrechnung firr dieses Szenario befinden sich im Anhang; siehe Ta-
belle 46 bis Tabelle 49, S. 65 ff.

46) Die Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fiir den Fahrzeugkauf, die im Hinblick auf die Kraftfahrzeugversi-
cherung Kasko-Allrisk mit 500 Euro Selbstbeteiligung fur Elektronutzfahrzeuge durchgefiihrt wurde, werden auf-
grund der nur geringen Unterschiede zur oben betrachteten Kraftfahrzeugversicherung Kasko-Allrisk mit 250 Euro
Selbstbeteiligung hier nicht dargestellt.
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Tabelle 11: Anstieg der Kfz-Versicherungskosten fiir Elektronutzfahrzeuge
Jahresbeitrag zur Jahresbeitrag zur Anstieg der Kfz-
Fahrzeu Kfz-Versicherung Kfz-Versicherung Versicherungskosten
g fur Elektronutzfahr- | fur Dieselnutzfahr- | fir Elektronutzfahr-
zeuge (€/Jahr) zeuge (€/Jahr) zeuge (€/Jahr)
Citroén Berlingo Electric 550,00 € 2.416,34 1.866.34 €
Kastenwagen (L2)
Renault Kangoo Maxi Z.E. 550,00 € 2.416,34 1.866,34 €
Peugeot Partner Kastenwa- 550,00 € 2.391,04 1.841,04 €
gen Electric (L2)
Nissan e-NV200 Kastenwa- 550,00 € 2.626,59 2.076,59 €
gen PRO

Auch bei diesem Szenario dndert sich der Kilometersatz der Fahrzeuge nicht, da die Kraftfahrzeug-
versicherungskosten zu den zeitabhangigen Kosten zahlen.

Wie sich die erhohten Kraftfahrzeugversicherungskosten auf den Tagessatz und die Gesamtkosten
pro Jahr der Fahrzeuge auswirken, ist in Tabelle 12 auf der néchsten Seite ersichtlich. Die Spalten
»Verdnderung (€/Tag)“ und ,,Verdnderung (€/Jahr)* geben die Verdnderungen in diesem Szenario
gegenuiber dem Basisszenario (vgl. Tabelle 4 auf Seite 15) an.

Tabelle 12: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fur den Fahrzeugkauf mit erhohten Kfz-Versicherungs-
kosten fiir Elektronutzfahrzeuge®’

Fahrzeu Fahrzeug- | Tagessatz |Veranderung |Gesamtkosten |Verdnderung
9 typ (€/Tag) (€/Tag) (€/Jahr) (€/Jahr)

Citroén Berlingo Kastenwa- ]

gen HDi 90 (L2) Diesel 122,75 € 0,00 € 43.521,45 € 0,00 €

Citroén Berlingo Electric

Renault Kangoo Rapid Maxi |

Extra dCi 90 Diesel 122,43 € 0,00 € 43.141,11 € 0,00 €

Renault Kangoo Maxi ZE | Ejektro 133,84 € +722€ 4450934 €|  +2.164,96 €

Peugeot Partner Kastenwa- ]

gen HDi 90 (L2) Diesel 123,01 € 0,00 € 43.625,50 € 0,00 €

Peugeot Partner Kastenwa-

Nissan NV200 Kastenwagen |

1.5 dCi 90 DPF PRO Diesel 122,26 € 0,00 € 42.949,02 € 0,00 €

Nissan e-NV200 Kastenwa-

gen PRO Elektro 128,05 € + 8,04 € 43.096,39 € +2.408,84 €

47) Die ausfihrlichen Tabellen der Fahrzeugkostenrechnung fir dieses Szenario befinden sich im Anhang; siehe Ta-
belle 50 bis Tabelle 53, S. 69 ff.
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Die Eurobetrdge in der Spalte ,,Verdnderungen (€/Jahr)* zeigen noch einmal deutlich, welchen Kos-
tennachteil Elektronutzfahrzeuge aufgrund der erhdhten Kraftfahrzeugversicherungskosten gegen-
uber Dieselnutzfahrzeugen erleiden.

Bei der Auswertung der Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung dieses Szenarios macht sich der
Kostennachteil fiir die Elektronutzfahrzeuge bemerkbar. Beim Tagessatz und den Gesamtkosten pro
Jahr ist nun das Dieselnutzfahrzeug Nissan NV200 mit 122,26 Euro pro Tag und 42.949,02 Euro
pro Jahr das gunstigste Fahrzeug.

2.3.3 Ruckgang der Batteriekosten fur Elektronutzfahrzeuge

Diverse Quellen gehen von sinkenden Batteriekosten fiir die Zukunft aus.*® Aus diesem Grund wird
hier ein Szenario betrachtet, das von einer Senkung der Batteriekosten um 30 Prozent gegenuber
den heutigen Batteriekosten ausgeht.

In diesem Szenario wird bei den Elektronutzfahrzeugen zwischen Fahrzeugkauf inklusive Batterie
und dem Fahrzeugkauf ohne Batterie. Im letztgenannten Fall wird die Batterie gemietet.

Tabelle 13 und Tabelle 14 zeigen sowohl die heutigen Batteriekosten als auch die zukinftig erwar-
teten Batteriekosten, wenn diese um 30 Prozent sinken werden.

Tabelle 13: Batteriekosten beim Fahrzeugkauf (inklusive Batterie)

Batteriekosten
30% niedriger

heutige

Fahrzeug Batteriekosten

Citroén Berlingo Electric

Kastenwagen (L2) 5.300,00 € 3.710,00 €
Peugeot Partner Kasten-
wagen Electric (L2) 5.300,00 € 3.710,00 €
Nissan e-NV200 Kas-

4.958,00 € 3.470,60 €

tenwagen PRO

Tabelle 14: Batteriekosten beim Fahrzeugkauf (exklusive Batterie) mit Batteriemiete

Fahrzeug

heutige Batterie-
miete

Batteriemiete
30% niedriger

Renault Kangoo Maxi
ZE.

209,44 €

146,61 €

Fir die Auswertung der Ergebnisse bei diesem Szenario ist zu beachten, dass die Kosten fir die
Batterie beim Fahrzeugkauf inklusive Batterie (iber die Abschreibung zu 70 Prozent den zeitabhan-
gigen Fahrzeugkosten und zu 30 Prozent den kilometerabhéngigen Fahrzeugkosten zugeschrieben
werden. Beim Fahrzeugkauf mit Batteriemiete wird die Miete fiir die Batterie hingegen komplett
den zeitabhdngigen Fahrzeugkosten zugerechnet. Deshalb beeinflusst die Reduktion der Batterie-
kosten beim Fahrzeugkauf inklusive Batterie neben dem Tagessatz und den Gesamtkosten pro Jahr

48) Vgl. BATTERIEZUKUNFT (2015), 0. S.; ENERGIESPEICHERLOSUNGEN (2015), 0. S.; VDE (2015), 0. S.
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auch den Kilometersatz, wohingegen beim Fahrzeugkauf mit Batteriemiete der Kilometersatz unbe-
rihrt bleibt und nur der Tagessatz und die Gesamtkosten pro Jahr beeinflusst werden; siehe Fehler!
erweisquelle konnte nicht gefunden werden..

In Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. werden in den Spalten ,,Verdnderung
€/km)*, ,,Veranderung (€/Tag)“ und ,,Verdnderung (€/Jahr)* wieder die Abweichungen gegentiber
dem Basisszenario (vgl. Tabelle 4 auf Seite 15) aufgezeigt.

Bei einer Reduktion der Batteriekosten um 30 Prozent ist hinsichtlich des Kilometersatzes nach wie
vor das Elektronutzfahrzeug Renault Kangoo Maxi Z.E. mit 0,1090 Euro pro Kilometer das guns-
tigste Fahrzeug. Auch beim Tagessatz und den Gesamtkosten pro Jahr erweist sich der Nissan e-
NV200 Kastenwagen PRO weiterhin im Vergleich als das glinstigste Fahrzeug.

Tabelle 15: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fir den Fahrzeugkauf mit um 30 Prozent reduzierten Bat-

teriekosten®

Fahrzeug

Fahr-
zeugtyp

Kilometersatz
(€/km)

Veranderung
(€/km)

Tagessatz
(€/Tag)

Veranderung
(€/Tag)

Gesamtkosten
(€/Jahr)

Verande-
rung
(€/Jahr)

Citroén Berlingo
Kastenwagen HDi
90 (L2)

Diesel

0,1675 €

0,0000 €

122,75 €

0,00 €

43.521,45€

0,00 €

Citroén Berlingo
Electric Kasten-
wagen (L2)

Elektro

0,1179 €

-0,0030 €

119,53 €

-1,37€

40.573,09 €

-530,27 €

Renault Kangoo
Rapid Maxi Extra
dCi 90

Diesel

0,1604 €

0,0000 €

122,43 €

0,00 €

43.141,11 €

0,00 €

Renault Kangoo
Maxi Z.E

Elektro

0,1090 €

0,0000 €

123,70 €

-2,92 €

41.469,79 €

-874,59 €

Peugeot Partner
Kastenwagen HDi
90 (L2)

Diesel

0,1683 €

0,0000 €

123,01 €

0,00 €

43.625,50 €

0,00 €

Peugeot Partner
Kastenwagen
Electric (L2)

Elektro

0,1181€

-0,0030 €

119,61 €

-1,37€

40.606,44 €

-530,27 €

Nissan NV200
Kastenwagen 1.5
dCi 90 DPF PRO

Diesel

0,1570 €

0,0000 €

122,26 €

0,00 €

42.949,02 €

0,00 €

Nissan e-NV200
Kastenwagen
PRO

Elektro

0,1145 €

-0,0028 €

118,72 €

-1,29€

40.191,51 €

-496,04 €

49) Die ausfuhrlichen Tabellen der Fahrzeugkostenrechnung firr dieses Szenario befinden sich im Anhang; siehe Ta-
belle 54 bis Tabelle 57, S. 73 ff.
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2.3.4 Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskosten flir Elektronutzfahrzeuge und
Ruckgang der Batteriekosten fur Elektronutzfahrzeuge

In diesem Kapitel werden die zwei zuvor betrachteten Szenarien miteinander kombiniert. Es erfol-
gen sowohl eine Angleichung der Kosten fir die Kraftfahrzeugversicherung von Diesel- und Elekt-
ronutzfahrzeugen als auch ein Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahrzeuge um 30 Pro-
zent.

Die Werte, die bei den verschiedenen Fahrzeugen fur dieses Szenario gedndert wurden, lassen sich
den entsprechenden Tabellen® fiir das Basisszenario in Kapitel 2.3.2 und Kapitel 2.3.3 entnehmen.

Die Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung fur dieses Szenario befinden sich in Tabelle 16 auf der
nachsten Seite.

Tabelle 16: Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung mit erhdéhten Kfz-Versicherungskosten fiir Elektronutz-
fahrzeuge und mit um 30 Prozent reduzierten Batteriekosten>

A Fahr- Kilometer- | Verande- Tagessatz \r/uerll'gnde- Eoe:taerr?t- :’/ljer:;nde-
zeugtyp |satz (€/km) | rung (€/km) | (€/Tag) (€/Tag) (€/Jahr) (€/Jahr)

Citroén Berlingo Kas- )

tenwagen HDi 90 (L2) | Diesel 0,1675 € 0,0000€| 122,75€ 0,00€| 43.521,45€ 0,00 €

Citroén Berlingo Elec- +1.634.68

tric Kastenwagen (L2) Elektro 0,1179 € -0,0030€| 126,74 € +5,84€| 42.738,04 € e €

Renault Kangoo Rapid .

Maxi Extra dCi 90 Diesel 0,1604 € 0,0000 €| 122,43 € 0,00€| 43.141,11¢€ 0,00 €

Renault Kangoo Maxi

ZE Elektro 0,1090 € 0,0000 €| 130,91¢€ +429€| 43.634,75€ +1'290’3é

Peugeot Partner Kas- .

tenwagen HDi 90 (L2) Diesel 0,1683 € 0,0000 €| 123,01 € 0,00 €| 43.625,50€ 0,00 €

Peugeot Partner Kas- +1.605,33

tenwagen Electric (L2) | Elektro 0,1181€ -0,0030€| 12673€| +575€| 42.742,04€| U0

Nissan NV200 Kas-

tenwagen 1.5dCi 90 | pjesel 0,1570 € 0,0000 €| 122,26 € 0,00€| 42.949,02 € 0,00 €

DPF PRO

Nissan e-NV200 Kas- +1.912,80

tenwagen PRO Elektro 0,1145 € -0,0028 €| 12676 €| +6,75€| 42.600,35€| 7.

Da die erhohten Kraftfahrzeugversicherungskosten fiir Elektronutzfahrzeugen — wie in Kapitel 2.3.2
ab Seite 20 bereits beschrieben wurde — keine Auswirkungen auf die kilometerabhangigen (variab-
len) Fahrzeugkosten haben, stimmt das Ergebnis hinsichtlich des Kilometersatzes mit dem Ergebnis
im Szenario ,,Riickgang der Batteriekosten um 30 Prozent* (vgl. Tabelle 15 auf Seite 23) tiberein.

50) Die Werte fiir die erhohten Kraftfahrzeugversicherungskosten sind in Tabelle 11 auf S. 21 zu finden. Fir die 30%

niedrigeren Batteriekosten siehe Tabelle 13 und Tabelle 14 auf S. 22.

51) Die ausflhrlichen Tabellen der Fahrzeugkostenrechnung fur dieses Szenario befinden sich im Anhang; siehe Ta-

belle 58 bis Tabelle 61, S. 77 ff.
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Die Ergebnisse der Fahrzeugkostenrechnung dieses Szenarios zeigen allerdings hinsichtlich des Ta-
gessatzes und der Gesamtkosten pro Jahr Verdnderungen gegeniiber dem Szenario ,,Riickgang der
Batteriekosten um 30 Prozent“. Beim Tagessatz stellt sich nun das Dieselnutzfahrzeug Nissan
NV200 mit 122,26 Euro pro Tag als das glinstigste Fahrzeug heraus. Bei den Gesamtkosten pro
Jahr erweist sich zwar weiterhin das Elektronutzfahrzeug Nissan e-NV200 als das gunstigste Fahr-
zeug, jetzt jedoch mit erhéhten Gesamtkosten von 42.600,35 Euro pro Jahr.

3 Eine exemplarische Sensitivitatsanalyse

Sensitivitatsanalysen dienen der Klarung der Frage, wie stabil eine Entscheidung ist.>® Das heiRt, es
wird Uberpruft, welche Werte ein Parameter annehmen kann, bei denen eine getroffene Entschei-
dung noch Bestand hat, und ab welchem Wert die urspriingliche Entscheidung zu andern ist.

Hier soll mittels einer Sensitivitatsanalyse die Frage geklart werden, bis zu welcher Jahreslaufleis-
tung sich ein Dieselnutzfahrzeug hinsichtlich der Gesamtkosten pro Jahr als giinstiger erweist und
ab welcher Jahreslaufleistung ein Elektronutzfahrzeug im Hinblick auf das gleiche Kostenkriterium
wirtschaftlich vorteilhaft ist. Die Jahreslaufleistung, bei der die Gesamtkosten fur das Diesel- und
das Elektronutzfahrzeug gleich groB sind, wird als Kkritische Jahreslaufleistung bezeichnet.

Die exemplarische Sensitivitatsanalyse wird auf der Grundlage des Basisszenarios flir den Investiti-
onsmodus ,,Fahrzeugkauf* durchgefiihrt, dass in Kapitel 2.2.1 und Kapitel 2.2.2 beschrieben wurde.
Mithilfe dieser Analyse soll ermittelt werden, bei welcher Jahreslaufleistung die Gesamtkosten pro
Jahr fiir das Diesel- und fir das Elektronutzfahrzeug gleich grof sind.

Die Sensitivitdtsanalyse wird mit Hilfe des Computerprogramms ,,Microsoft Excel* erstellt. Dazu
wird die Fahrzeugkostenrechnung des Basisszenarios verwendet. Alle Werte bleiben bei der Analy-
se konstant, nur die Jahreslaufleistung wird variiert.

Bei der Sensitivitdtsanalyse werden die bereits bekannten Dieselnutzfahrzeuge und die entspre-
chenden, jeweils sehr ahnlichen Elektronutzfahrzeuge betrachtet®: von Citroén der Berlingo, von
Renault der Kangoo, von Peugeot der Partner sowie von Nissan der NV200,

Zunéchst wird fir die genannten Fahrzeuge eine erste grobe Sensitivitatsanalyse durchgefuhrt.
Uberraschenderweise liegt die kritische Jahreslaufleistung bei den Fahrzeugen von Citroén, Peugeot
und Nissan bereits bei unter 10.000 Kilometern; siehe Abbildung 3.1 bis Abbildung 3.3 auf der
nachsten Seite.

52) Vgl. GROB (1999), S. 414.

53) Die genauen Fahrzeugbezeichnungen kdnnen der Tabelle 1 auf S. 8 entnommen werden.
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Abbildung 3.1: grobe Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fiir den Citroén Berlingo
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Abbildung 3.2: grobe Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fiir den Peugeot Partner
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Abbildung 3.3: grobe Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fir den Nissan NV200
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Beim Diesel- und Elektronutzfahrzeug von Renault hingegen liegt die kritische Jahreslaufleistung
zwischen 20.000 und 30.000 Kilometern; siehe Abbildung 3.4.

Abbildung 3.4: grobe Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fiir den Renault Kangoo
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Eine feinere Sensitivitatsanalyse liefert genauere Werte fur die kritische Jahreslaufleistung. Die Er-
gebnisse dieser Analyse sind in Abbildung 3.5 bis Abbildung 3.8 auf den néchsten Seiten grafisch
dargestellt. Unter den genannten Abbildungen werden in jeweils zugehdrigen Tabellen die Jahres-
laufleistungen mit den entsprechenden Gesamtkosten pro Jahr fur die miteinander verglichenen
Diesel- und Elektronutzfahrzeuge prasentiert. In der rechten Spalte der Tabellen ist die Differenz
zwischen den Gesamtkosten pro Jahr von Elektro- und Dieselnutzfahrzeug eingetragen.

54) Fur die Berechnung der Differenz zwischen Diesel- und Elektronutzfahrzeug bei den Gesamtkosten pro Jahr wur-

den in Tabelle 17 bis Tabelle 20 die Kosten des Dieselnutzfahrzeugs von den Kosten des Elektronutzfahrzeugs
subtrahiert.
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Die feinere Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten der Fahrzeuge pro Jahr ergibt fir den Citroén
Berlingo eine kritische Jahreslaufleistung von 7.033 Kilometern. Die Gesamtkosten pro Jahr betra-
gen bei dieser Jahreslaufleistung 38.303,88 Euro; siehe Abbildung 3.5 und Tabelle 17.

Abbildung 3.5: feine Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fur den Citroén Berlingo
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Tabelle 17: Ubersicht tiber die Gesamtkosten pro Jahr fiir den Citroén Berlingo

Jahreslaufleistung | Gesamtkosten Citroén Ber- Gesamtkosten Citroén Berlin- | Differenz zwischen Diesel-
(km) lingo Kastenwagen HDi 90 go Electric Kastenwagen und Elektronutzfahrzeug
(€/Jahr) (€/Jahr)

2.500 37.586,45 € 37.918,94 € 332,49 €
3.000 37.665,58 € 37.961,39 € 295,81 €
3.500 37.744,72 € 38.003,86 € 259,14 €
4.000 37.823,85 € 38.046,32 € 222,47 €
4.500 37.902,99 € 38.088,77 € 185,78 €
5.000 37.982,11 € 38.131,23 € 149,12 €
5.500 38.061,25 € 38.173,70 € 112,45 €
6.000 38.140,38 € 38.216,15 € 75,77 €
6.500 38.219,52 € 38.258,61 € 39,09 €
7.000 38.298,65 € 38.301,07 € 2,42 €
7.500 38.377,79 € 38.343,53 € -34,26 €
8.000 38.456,91 € 38.385,99 € -70,92 €
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Fur den Peugeot Partner konnte eine kritische Jahreslaufleistung von 6.069 Kilometern ermittelt
werden bei 38.255,36 Euro Gesamtkosten pro Jahr; siehe Abbildung 3.6 und Tabelle 18.%°

Abbildung 3.6: feine Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fiir den Peugeot Partner
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Tabelle 18: Ubersicht tiber die Gesamtkosten pro Jahr fiir den Peugeot Partner

Jahreslaufleistung | Gesamtkosten Peugeot Part- | Gesamtkosten Peugeot Part- | Differenz zwischen Diesel-
(km) ner Kastenwagen HDi 90 ner Kastenwagen Electric und Elektronutzfahrzeug
(€/Jahr) (€/Jahr)

2.500 37.690,50 € 37.952,29 € 261,79 €
3.000 37.769,63 € 37.994,74 € 225,11 €
3.500 37.848,77 € 38.037,21 € 188,44 €
4.000 37.92791 € 38.079,67 € 151,76 €
4.500 38.007,04 € 38.122,12 € 115,08 €
5.000 38.086,16 € 38.164,58 € 78,42 €
5.500 38.165,30 € 38.207,05 € 41,75 €
6.000 38.244,43 € 38.249,50 € 5,07 €
6.500 38.323,57 € 38.291,96 € -31,61 €
7.000 38.402,70 € 38.334,42 € -68,28 €
7.500 38.481,84 € 38.376,88 € -104,96 €
8.000 38.560,96 € 38.419,34 € -141,62 €

55) Aufgrund von Rundungen betragen die Gesamtkosten pro Jahr beim Peugeot Partner Kastenwagen HDi 90 die ge-
nannten 38.255,36 Euro und beim Peugeot Partner Kastenwagen Electric 38.255,37 Euro bei der kritischen Jahres-
laufleistung von 6.069 Kilometern.
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Bei den Fahrzeugen von Nissan betragt die kritische Jahreslaufleistung 5.639 Kilometer. Die Ge-
samtkosten pro Jahr belaufen sich hierbei auf 37.843,19 Euro; siehe Abbildung 3.7 und Tabelle

19.%

Abbildung 3.7: feine Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fiir den Nissan NV200
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Tabelle 19: Ubersicht tiber die Gesamtkosten pro Jahr fiir den Nissan NV200

Jahreslaufleistung (km) | Gesamtkosten Nissan Gesamtkosten Nissan e- Differenz zwischen Die-

NV200 Kastenwagen 1.5 NV200 Kastenwagen PRO | sel- und Elektro-

dci 90 DPF PRO (€/Jahr) | (€/Jahr) nutzfahrzeug
2.500 37.376,75 € 37.583,36 € 206,61 €
3.000 37.451,04 € 37.624,75 € 173,71 €
3.500 37.525,34 € 37.666,14 € 140,80 €
4.000 37.599,65 € 37.707,53 € 107,88 €
4.500 37.673,93 € 37.748,92 € 74,99 €
5.000 37.748,23 € 37.790,31 € 42,08 €
5.500 37.822,53 € 37.831,69 € 9,16 €
6.000 37.896,83 € 37.873,08 € -23)75 €
6.500 37.971,13 € 3791447 € -56,66 €
7.000 38.045,42 € 37.955,86 € -89,56 €
7.500 38.119,72 € 37.997,25 € -122,47 €
8.000 38.194,01 € 38.038,64 € -155,37€

56) Aufgrund von Rundungen betragen die Gesamtkosten pro Jahr beim Nissan NV200 Kastenwagen 1.5 dci90 DPF
PRO die genannten 37.843,19 Euro und beim Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO 37.843,21 Euro bei der kriti-

schen Jahreslaufleistung von 5.639 Kilometern.
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Bereits die grobe Sensitivitdtsanalyse zeigte beim Renault Kangoo, dass die kritische Jahreslaufleis-
tung deutlich héher als bei den anderen Fahrzeugen liegt. Die feinere Analyse ergibt eine kritische
Jahreslaufleistung von 28.488 Kilometern mit Gesamtkosten von 41.411,93 Euro pro Jahr; siehe

Abbildung 3.8 und Tabelle 20.%

Abbildung 3.8: feine Sensitivitatsanalyse der Gesamtkosten pro Jahr fiir den Renault Kangoo
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Tabelle 20: Ubersicht tiber die Gesamtkosten pro Jahr fiir den Renault Kangoo

Jahreslaufleistung (km) | Gesamtkosten Renault Gesamtkosten Renault Kan- | Differenz zwischen Die-

Kangoo Rapid Maxi Extra | goo Maxi Z.E. (€/Jahr) sel- und Elektro-

dCi 90 (€/Jahr) nutzfahrzeug
25.000 40.888,02 € 41.129,46 € 241,44 €
25.500 40.963,11 € 41.169,95 € 206,84 €
26.000 41.038,22 € 41.210,45 € 172,23 €
26.500 41.113,32 € 41.250,95 € 137,63 €
27.000 41.188,43 € 41.291,44 € 103,01 €
27.500 41.263,53 € 41.331,95 € 68,42 €
28.000 41.338,63 € 41.372,44 € 33,81 €
28.500 41.413,74 € 41.412,94 € -0,80 €
29.000 41.488,84 € 41.453,44 € -35,40 €
29.500 41.563,95 € 41.493,93 € -70,02 €
30.000 41.639,05 € 41.534,44 € -104,61 €
30.500 41.714,15 € 41.574,93 € -139,22 €

57) Aufgrund von Rundungen betragen die Gesamtkosten pro Jahr beim Renault Kangoo Rapid Maxi Extra dCi 90 die
genannten 41.411,93 Euro und beim Renault Kangoo Maxi Z.E. 41.411,97 Euro bei der kritischen Jahreslaufleis-

tung von 28.488 Kilometern.
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Fir einen besseren Uberblick werden in Tabelle 21 auf der nachsten Seite noch einmal alle Fahr-
zeuge mit ihrer jeweiligen kritischen Jahreslaufleistung und den entsprechenden Gesamtkosten pro
Jahr angefhrt.

Tabelle 21: kritische Jahreslaufleistung der Fahrzeuge mit den entsprechenden Gesamtkosten pro Jahr

Fahrzeug :(eriisttijzge(iigreslauf- Gesamtkosten (€/Jahr)
Citroén Berlingo 7.033 38.303,88 €
Peugeot Partner 6.069 38.255,36 €
Nissan NV200 5.639 37.843,19 €
Renault Kangoo 28.488 41.411,93 €

Worauf sich der grolRe Unterschied bei der kritischen Jahreslaufleistung zwischen dem Renault
Kangoo und den anderen betrachteten Fahrzeugen zurtickfiihren lasst, wird spéater erldutert. Statt-
dessen wird im Folgenden auf Sensitivitatsanalysen fir den Kilometer- sowie den Tagessatz n&her
eingegangen.

Fur die kilometerabhangigen Kosten, die sich im Kilometersatz niederschlagen, wird zundchst eine
grobe Analyse durchgefuhrt; anschliefend erfolgt eine feine Analyse. Die Ergebnisse der groben
Sensitivitatsanalyse fir die kilometerabhéngigen Kosten sind in Abbildung 3.9 bis Abbildung 3.12
grafisch dargestellt.

Anhand der Abbildungen l&sst sich erkennen, dass die Kurven fir die betrachteten Fahrzeuge von
Citroén, Peugeot und Nissan sehr ahnlich verlaufen. Sie weisen ihre Schnittpunkte®® jeweils bei un-
gefahr 10.000 Kilometern Jahreslaufleistung auf. Fur die betrachteten Fahrzeuge von Renault liegt
die kritische Jahreslaufleistung dagegen bei circa 5.000 Kilometern.

Abbildung 3.9: grobe Sensitivitatsanalyse der kilometerabhangigen Kosten fiir den Citroén Berlingo
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58) Der Schnittpunkt stellt die kritische Jahreslaufleistung dar, bei der die kilometerabhéngigen Kosten von Diesel-
und Elektronutzfahrzeug gleich grof? sind.
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Abbildung 3.10: grobe Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten fur den Peugeot Partner
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Abbildung 3.11: grobe Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten fuir den Nissan NV200
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Abbildung 3.12: grobe Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten fur den Renault Kangoo
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Im Anschluss an die grobe Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten wurde eine feinere
Analyse durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser Analyse sind in Abbildung 3.13 bis Abbildung 3.16
grafisch dargestellt. Unter den Abbildungen befinden sich jeweils Tabellen mit einem Uberblick zu
den kilometerabhéngigen Kosten in Bezug auf die Jahreslaufleistung. In der rechten Spalte kann
wieder die Differenz zwischen Elektro- und Dieselnutzfahrzeug hinsichtlich der kilometerabhéngi-
gen Kosten abgelesen werden.*

Abbildung 3.13: feine Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten fiir den Citroén Berlingo
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Tabelle 22: Uberblick tiber die kilometerabhéngigen Kosten fiir den Citroén Berlingo

Jahreslaufleistung (km)

kilometerabhangige Kos-
ten Citroén Berlingo Kas-

kilometerabhangige Kosten
Citroén Berlingo Electric

Differenz zwischen Die-
sel- und Elektro-

tenwagen HDi 90 (€/km) Kastenwagen (€/km) nutzfahrzeug
3.000 0,5503 € 0,7095 € 0,1592 €
4.000 0,4468 € 0,5504 € 0,1036 €
5.000 0,3848 € 0,4550 € 0,0702 €
6.000 0,3434 € 0,3913 € 0,0479 €
7.000 0,3138 € 0,3459 € 0,0321 €
8.000 0,2917 € 0,3118 € 0,0201 €
9.000 0,2744 € 0,2853 € 0,0109 €
10.000 0,2606 € 0,2641 € 0,0035 €
11.000 0,2493 € 0,2467 € -0,0026 €
12.000 0,2399 € 0,2323 € -0,0076 €
13.000 0,2320 € 0,2200 € -0,0120 €
14.000 0,2252 € 0,2095 € -0,0157 €
15.000 0,2193 € 0,2005 € -0,0188 €

59) Fur die Berechnung der Differenz zwischen Diesel- und Elektronutzfahrzeug bei den kilometerabhangigen Kosten
wurden in Tabelle 22 bis Tabelle 25 die Kosten des Dieselnutzfahrzeugs von den Kosten des Elektronutzfahrzeugs

subtrahiert.
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Bei der feinen Sensitivitatsanalyse der kilometerabhangigen Kosten wurde fur den Citroén Berlingo
eine kritische Jahreslaufleistung von 10.540 Kilometern ermittelt. Die kilometerabhdngigen Kosten
betragen bei dieser Jahreslaufleistung 0,2543 Euro pro Kilometer.

Fur den Peugeot Partner wurde eine kritische Jahreslaufleistung von 10.180 Kilometern bei einem
Kilometersatz von 0,2614 Euro pro Kilometer bestimmt.

Abbildung 3.14: feine Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéangigen Kosten flr den Peugeot Partner
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Tabelle 23: Uberblick tiber die kilometerabhangigen Kosten fiir den Peugeot Partner

Jahreslaufleistung (km)

kilometerabhangige Kos-
ten Peugeot Partner Kas-

kilometerabhéngige Kosten
Peugeot Partner Kastenwa-

Differenz zwischen Die-
sel- und Elektro-

tenwagen HDi 90 (€/km) gen Electric (€/km) nutzfahrzeug
3.000 0,5603 € 0,7120 € 0,1517 €
4.000 0,4543 € 0,5523 € 0,0980 €
5.000 0,3908 € 0,4565 € 0,0657 €
6.000 0,3484 € 0,3926 € 0,0442 €
7.000 0,3181 € 0,3470 € 0,0289 €
8.000 0,2954 € 0,3127 € 0,0173 €
9.000 0,2778 € 0,2861 € 0,0083 €
10.000 0,2636 € 0,2648 € 0,0012 €
11.000 0,2521 € 0,2474 € -0,0047 €
12.000 0,2424 € 0,2329 € -0,0095 €
13.000 0,2343 € 0,2206 € -0,0137 €
14.000 0,2273 € 0,2101 € -0,0172 €
15.000 0,2213 € 0,2010 € -0,0203 €
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Die kritische Jahreslaufleistung beim Nissan NV200 liegt bei 12.000 Kilometern. Die zugehdrigen
kilometerabhéngigen Kosten betragen 0,2243 Euro pro Kilometer.

Abbildung 3.15: feine Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten fiir den Nissan N\V200
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Tabelle 24: Uberblick tiber die kilometerabhingigen Kosten fiir den Nissan N\V200

3.000 0,5129 € 0,6829 € 0,1700 €
4.000 0,4167 € 0,5300 € 0,1133 €
5.000 0,3590 € 0,4383 € 0,0793 €
6.000 0,3205 € 03771 € 0,0566 €
7.000 0,2930 € 0,3335€ 0,0405 €
8.000 0,2724 € 0,3007 € 0,0283 €
9.000 0,2564 € 02752 € 0,0188 €
10.000 0,2435 € 0,2548 € 0,0113 €
11.000 0,2330 € 0,2382 € 0,0052 €
12.000 0,2243 € 0,2243 € 0,0000 €
13.000 0,2169 € 02125 € -0,0044 €
14.000 0,2105 € 0,2024 € -0,0081 €
15.000 0,2051 € 0,1937 € -0,0114 €
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Der Renault Kangoo weist mit 5.530 Kilometern von den betrachteten Fahrzeugen die geringste kri-
tische Jahreslaufleistung auf. Der zugehdrige Kilometersatz ist mit 0,3533 Euro pro Kilometer der

hochste.

Abbildung 3.16: feine Sensitivitatsanalyse der kilometerabhéngigen Kosten fir den Renault Kangoo
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Tabelle 25: Uberblick tiber die kilometerabhéngigen Kosten fiir den Renault Kangoo

Jahreslaufleistung (km)

kilometerabhangige Kos-
ten Renault Kangoo Rapid

kilometerabhéngige Kosten
Renault Kangoo Maxi Z.E.

Differenz zwischen Die-
sel- und Elektro-

Maxi Extra dCi 90 (€/km) | (€/km) nutzfahrzeug
3.000 0,5420 € 0,5923 € 0,0503 €
4.000 0,4389 € 0,4617 € 0,0228 €
5.000 0,3770 € 0,3833 € 0,0063 €
6.000 0,3358 € 0,3311€ 20,0047 €
7.000 0,3063 € 0,2937 € 20,0126 €
8.000 0,2842 € 0,2657 € 20,0185 €
9.000 0,2670 € 0,2440 € 20,0230 €
10.000 0,2533 € 0,2266 € 20,0267 €
11.000 0,2420 € 02123 € 20,0297 €
12.000 0,2326 € 0,2004 € -0,0322 €
13.000 0,2247 € 0,1904 € 20,0343 €
14.000 02179 € 0,1818 € 20,0361 €
15.000 0,2120 € 0,1743 € -0,0377 €
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Fir einen besseren Uberblick werden in Tabelle 26 noch einmal alle Fahrzeuge mit ihrer jeweiligen
kritischen Jahreslaufleistung und den entsprechenden kilometerabhéngigen Kosten (Kilometersatz)
angefuhrt.

Tabelle 26: kritische Jahreslaufleistung der Fahrzeuge mit den entsprechenden kilometerabhéngigen Kosten

Fahrzeug kritische Jahreslauf- | kilometerabhangige
leistung (km) Kosten (€/km)

Citroén Berlingo 10.540 0,2543 €

Peugeot Partner 10.180 0,2614 €

Nissan NV200 12.000 0,2243 €

Renault Kangoo 5.530 0,3533 €

SchlieBlich wurde eine Sensitivitatsanalyse flr die zeitabhéngigen Kosten durchgefihrt die sich im
Tagessatz niederschlagen. Die Ergebnisse dieser Analyse sind in Abbildung 3.17 bis Abbildung
3.20 auf den néchsten Seiten grafisch dargestellt. Unter diesen Abbildungen sind in Tabelle 27 bis
Tabelle 30 zum einen die zeitabhangigen Kosten fur die Diesel- und Elektronutzfahrzeuge entspre-
chend der jeweiligen Jahreslaufleistung eingetragen. Zum anderen sind die Differenzen zwischen
den Elektro- und Dieselnutzfahrzeugen abzulesen.®

Fur die zeitabhangigen Kosten konnte keine kritische Jahreslaufleistung fir die Fahrzeuge ermittelt
werden, da sich die Kostenverlaufe fir Diesel- und Elektronutzfahrzeuge bei den zeitabhangigen
Kosten (Tagessatz) an keiner Stelle schneiden.

Bei Citroén, Peugeot und Nissan liegen die Kosten pro Tag des Elektronutzfahrzeugs immer unter
denen des Dieselnutzfahrzeugs; siehe Abbildung 3.17 bis Abbildung 3.19. Im deutlichen Gegensatz
hierzu steht Renault. Dort erweist sich das Dieselnutzfahrzeug hinsichtlich der zeitabhéngigen Kos-
ten stets als guinstiger gegenuber dem Elektronutzfahrzeug.

60) Fr die Berechnung der Differenzen zwischen Diesel- und Elektronutzfahrzeugen hinsichtlich der zeitabhéngigen
Kosten wurden in Tabelle 27 bis Tabelle 30 die Kosten des Dieselnutzfahrzeugs von den Kosten des Elektronutz-
fahrzeugs subtrahiert.



Gries/Zelewski: Wirtschaftlichkeit von E-Mobility fiir gewerbliche Gliterverkehre der City-Logistics

Seite 39

Abbildung 3.17: Sensitivitatsanalyse der zeitabhangigen Kosten fiir den Citroén Berlingo
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Tabelle 27: Uberblick tiber die zeitabhangigen Kosten fiir den Citroén Berlingo

5.000 120,20 € 119,53 € -0,67 €
10.000 120,57 € 119,73 € -0,84 €
15.000 120,93 € 119,92 € -1,01 €
20.000 121,30 € 120,12 € -1,18 €
25.000 121,66 € 120,32 € -134€
30.000 122,02 € 120,51 € -1,51 €
35.000 122,39 € 120,70 € -1,69 €
40.000 122,75 € 120,90 € -1,85€

Abbildung 3.18: Sensitivitatsanalyse der zeitabhé&ngigen Kosten fiir den Peugeot Partner

127,00 €
126,00 €
125,00 €
124,00 €

123,00 €
122,00 € —@— Peugeot Partner Kastenwagen

121,00 € HDi 90
120,00 € - == Peugeot Partner Kastenwagen
119,00 € Electric
118,00 € T T T T 1
) \}
O O

Q Q Q

'\0 ’19. %Q. b‘Q.

tabhiingige Kosten (€/Tag)

zel

Jahreslaufleistung (km)




Gries/Zelewski: Wirtschaftlichkeit von E-Mobility fiir gewerbliche Gliterverkehre der City-Logistics

Seite 40

Tabelle 28: Uberblick tiber die zeitabhéngigen Kosten fiir den Peugeot Partner

5.000 120,46 € 119,61 € -0,85 €
10.000 120,83 € 119,80 € -1,03 €
15.000 121,19 € 120,00 € -1,19€
20.000 121,56 € 120,19 € -1,37€
25.000 121,92 € 120,39 € -1,53 €
30.000 122,28 € 120,58 € -1,70 €
35.000 122,65 € 120,78 € -1,87 €
40.000 123,01 € 120,98 € -2,03 €

Abbildung 3.19: Sensitivitatsanalyse der zeitabh&ngigen Kosten fiir den Nissan NV200

127,00 €
126,00 €
125,00 €
124,00 €
123,00 €

122,00 € == Nissan NV200 Kastenwagen
121,00 € 1.5 dci 90 DPF PRO

120,00 € == Nissan e-NV200 Kastenwagen
119,00 € - PRO

118,00 € T T T T 1

tabhiingige Kosten (€/Tag)

zel

S S
> " 5 ® <

Jahreslaufleistung (km)

Tabelle 29: Uberblick tiber die zeitabhangigen Kosten fiir den Nissan N\V200

5.000 119,87 € 118,67 € -1,20 €
10.000 120,21 € 118,87 € -1,34 €
15.000 120,55 € 119,06 € -1,49 €
20.000 120,89 € 119,25 € -1,64 €
25.000 121,24 € 119,44 € -1,80 €
30.000 121,58 € 119,63 € -1,95€
35.000 121,92 € 119,82 € -2,10 €
40.000 122,26 € 120,01 € -2,25€
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Abbildung 3.20: Sensitivitatsanalyse der zeitabhangigen Kosten fiir den Renault Kangoo
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Tabelle 30: Uberblick tiber die zeitabhangigen Kosten fiir den Renault Kangoo

Jahreslaufleistung (km) | zeitabhangige Kosten zeitabhangige Kosten Differenz zwischen Die-
Renault Kangoo Rapid Renault Kangoo Maxi Z.E. | sel- und Elektro-
Maxi Extra dCi 90 (€/Tag) | (€/Tag) nutzfahrzeug
5.000 120,01 € 125,32 € 5,31€
10.000 120,35 € 125,50 € 5,15€
15.000 120,70 € 125,69 € 4,99 €
20.000 121,05 € 125,87 € 4,82 €
25.000 121,39 € 126,06 € 4,67 €
30.000 121,74 € 126,25 € 4,51 €
35.000 122,08 € 126,43 € 4,35€
40.000 122,43 € 126,62 € 4,19 €

Der Grund, warum der Renault Kangoo bei allen Analysen ein abweichendes Ergebnis gegenuber
den anderen Fahrzeugen aufweist, liegt in der Zusammensetzung der Anschaffungskosten der Fahr-
zeuge. Bei den Fahrzeugen Citroén Berlingo, Peugeot Partner und Nissan NV200 wird hinsichtlich
der Elektronutzfahrzeugvariante das Fahrzeug jeweils inklusive Batterie gekauft. Beim Renault
Kangoo dagegen wird hinsichtlich der Elektronutzfahrzeugvariante das Fahrzeug ohne Batterie ge-
kauft. Stattdessen wird die Batterie gemietet. Wie in Kapitel 2.2.2 bereits erldutert wurde, werden
die Anschaffungskosten fiir ein Fahrzeug tber die Abschreibungsbetrdge zu 30 Prozent den kilome-
terabhéngigen Kosten und zu 70 Prozent den zeitabhéngigen Kosten zugerechnet. Die Batteriemiete
wird hingegen zu 100 Prozent nur bei den zeitabhangigen Kosten berticksichtigt. Dieser Grund tragt
mafgeblich dazu bei, dass sich nur beim Renault Kangoo das Diesel- gegeniiber dem Elektronutz-
fahrzeug hinsichtlich der zeitabh&ngigen Kosten (Tagessatz) als wirtschaftlich vorteilhaft erweist.
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4 Zusammenfassung und Ausblick

Beim Investitionsmodus Fahrzeugkauf im Basisszenario konnte gezeigt werden, dass unter gewis-
sen Rahmenbedingungen bereits heute Elektronutzfahrzeuge wirtschaftlich vorteilhafter als ver-
gleichbare Dieselnutzfahrzeuge sein konnen.

Durch die Variationen des Basisszenarios wurde sichtbar, dass die Vorteilhaftigkeit von Elekt-
ronutzfahrzeugen vor allem auf erheblichen Kostenvorteilen hinsichtlich der Kraftfahrzeugversiche-
rung beruht. Wird dieser Kostenvorteil durch entsprechend erhohte Kraftfahrzeugversicherungskos-
ten aufgehoben, erweisen sich Dieselnutzfahrzeuge im Vergleich zu Elektronutzfahrzeugen als
gunstiger.

Sollten in den kommenden Jahren die Kosten fur die Kraftfahrzeugversicherung bei Elektronutz-
fahrzeugen steigen, so kann dies durch eine realistisch zu erwartende Reduktion der Batteriekosten
teilweise kompensiert werden. In einem kombinierten Szenario reicht bereits ein Riickgang der Bat-
teriekosten um 30 Prozent aus, um die steigenden Kraftfahrzeugversicherungskosten so weit zu
kompensieren, dass sich Elektronutzfahrzeuge hinsichtlich der Gesamtkosten pro Jahr (wieder) als
wirtschaftlich vorteilhaft herausstellen.

Eine exemplarische Sensitivitatsanalyse hat erkennen lassen, dass bei Elektronutzfahrzeugen, die
inklusive Batterie gekauft werden, bereits bei weniger als 10.000 Kilometern diejenige kritische
Jahreslaufleistung erreicht wird, bei der die Gesamtkosten pro Jahr von Elektro- und Dieselnutz-
fahrzeug gleich groB sind. Bei jedem Kilometer Jahreslaufleistung, der die kritische Jahreslaufleis-
tung Ubersteigt, erweist sich das Elektronutzfahrzeug gegenuber dem Dieselnutzfahrzeug als wirt-
schaftlich vorteilhaft.

Neben dem rein monetdren Kriterium fir die Auswahl der Fahrzeugart und des Investitionsmodus
sollten auch noch andere EinflussgréRRen in die Wirtschaftlichkeitsanalyse einbezogen werden.

Durch den Einsatz von Elektronutzfahrzeugen kann zum Beispiel ein Imagegewinn erzielt werden,
der sich nur schwer in monetdren GroRen messen lasst. Durch die Verbesserung des Images ist es
mdoglich, zusatzliche Transportauftrage aus dem bestehenden Kundenstamm zu akquirieren und so-
gar neue Kundengruppen zu erschlieBen (Mengeneffekt). Zusatzlich kdnnen unter Umstanden héhe-
re Transportpreise als ,,Pramie” fiir das besondere dkologische Image am Markt durchgesetzt wer-
den (Preiseffekt). Sowohl aufgrund des Mengen- als auch wegen des Preiseffekts lassen sich die
Umsatzerldse durch den Einsatz von Elektronutzfahrzeugen tendenziell steigern.

Die weit verbreitete Einrichtung von Umweltzonen soll der Verbesserung der Luftqualitat in urba-
nen Gebieten durch die Reduzierung von gesundheitsgefahrdenden Feinstaub- und klimaschadli-
chen Treibhausgasemissionen dienen. Dies betrifft insbesondere RuRpartikel, die vornehmlich von
Dieselfahrzeugen emittiert werden, sowie Emissionen von Kohlenstoffdioxid (CO,). Die Einrich-
tung solcher Umweltzonen bedeutet fir Unternehmen der Logistik-Branche oftmals erhebliche Ein-
schrankungen, Waren zu Kunden auszuliefern (Distributionslogistik) oder auch von Kunden einzu-
sammeln (Entsorgungslogistik). Diese Einschrankungen koénnen sich sowohl auf die grundsatzliche
Maoglichkeit der Warenauslieferung bzw. -einsammlung auswirken (Fahrverbote in Umweltzonen
bei zu hohen Feinstaub- oder CO,-Emissionen der eingesetzten Nutzfahrzeuge) als auch prohibitiv
hohe Kosten fir diese Logistikdienstleistungen verursachen (Mautkosten in Umweltzonen in Ab-
héngigkeit von den Feinstaub- oder CO,-Emissionen der eingesetzten Nutzfahrzeuge). Mit Elekt-
ronutzfahrzeugen kénnen diese Einschrankungen aufgehoben werden. Diese Fahrzeuge fahren lokal
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emissionsfrei in Bezug auf Feinstaub- und CO,-Emissionen, sodass sie problemlos die Umweltzo-
nen befahren kénnen.

Derzeit entstehen lediglich bei der Erzeugung des Stroms, mit dem die Batterien von Elektronutz-
fahrzeuge geladen werden, klimaschadliche CO,-Emissionen in Abhangigkeit vom jeweils einge-
setzten ,,Strom-Mix“. Da in Zukunft mit einem zunehmenden Anteil von erneuerbaren Energien am
,»Strom-Mix“ gerechnet werden kann, spricht zugunsten des Einsatzes von Elektronutzfahrzeugen,
dass auch bei der Stromerzeugung deutlich weniger, im Idealfall von ,,griinem Strom* sogar keine
CO,-Emissionen freigesetzt werden.

AuRerdem verursachen Elektronutzfahrzeuge nur geringfligigen Fahrlarm. Dies begunstigt ihren
Einsatz in Innenstadten und Wohngebieten wéhrend der Nacht sowie in den friithen Morgenstunden.
Allerdings konnen sich die niedrigen La&rmemissionen von Elektronutzfahrzeugen hinsichtlich der
Verkehrssicherheit als konterkarierender ,,Nebeneffekt erweisen, weil andere Verkehrsteilnehmer
— insbesondere FuBganger und Radfahrer — die Kollisionsgefahr mit einem Elektronutzfahrzeug
oftmals schlechter zu erkennen (,,horen®) vermdgen als im Fall eines Dieselnutzfahrzeugs.

Fahrzeuge mit Elektroantrieb konnen zukinftig auch in ein Vehicle-to-Grid-Konzept integriert wer-
den.®! Dabei dienen die Batterien der Fahrzeuge als Zwischenspeicher fiir Strom aus erneuerbaren
Energien, wie beispielsweise aus Windkraft-Anlagen. Bei diesem Konzept kénnen die Fahrzeuge
nachts mit preiswertem Strom geladen werden. Tagstber l&sst sich der nicht zum Fahren bendtigte
Strom zu einem hoéheren Preis wieder in das Stromnetz einspeisen. Dieses Konzept unterstiitzt den
Ausbau von erneuerbaren Energien, da derzeit Wind- und Solarparks teilweise abgeschaltet werden
miussen, weil sie mehr Strom produzieren, als in das Stromnetz eingespeist werden kann. Langfris-
tig ist daher zu erwagen, in Wirtschaftlichkeitsanalysen fur Nutzfahrzeuge auch zu bertcksichtigen,
dass sich mit Elektronutzfahrzeugen spezielle Dienstleistungserlose erzielen lassen, indem ihre Bat-
terien im Rahmen des Vehicle-to-Grid-Konzepts als Speicherkapazitét fir elektrische Energie tem-
porér und gegen Entgelt zur Verfligung gestellt werden.

61) Vgl. Bretzke (2014), S. 156 f.
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Anhang

In Tabelle 31 ist das Schema abgebildet, in das die Basisdaten eingetragen werden, die fur eine
Fahrzeugkostenrechnung benétigt werden. Zum besseren Verstandnis wird in Tabelle 32 auf der
néchsten Seite erldutert, wie bei der Kostenrechnung (in Abschnitt E) die Werte berechnet wurden.
In der Spalte ,,€/Jahr* werden in eckigen Klammern die Zeilennummern fiir die jeweilige Berech-
nung angegeben (siehe dazu das Beispiel auf Seite 50).

Tabelle 31: Basisdaten fiir eine Fahrzeugkostenrechnung fiir ein Elektronutzfahrzeug®

A [technische Angaben C |Kapitalbindung
1|Erstzulassung 16|Nettokaufpreis ohne Reifen
2|Kaufdatum 17|Nettokaufpreis Bereifung
3[Aufbau 18[Umlaufvermégen
4|Motorleistung 19|betriebsnotwendiges Vermoégen
5|Anzahl der Reifen 20|Batteriemiete (€/Monat)
6|zulassiges Gesamtgewichtin t 21|Leasingkosten (€/Monat)
7|Nutzlastin t
8|Anzahl der Achsen D |weitere Daten
22|Schmierstoffe/Ole %

B |Kalkulationsdaten 23|Reparatur/Wartung €/km
9|Jahreslaufleistungin km 24|sonstige Betriebskosten €/km
10[Jahreseinsatzzeit in Tagen 25(Fahrerlohn €/Jahr
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 26|Weihnachtsgeld €/Jahr
12(Nutzungsdauerin Jahren 27|Urlaubsgeld €/Jahr

13|Reifenlaufleistung 28|Sozialaufwendungen %

14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 29|Personalfaktor

15|Strompreis (€/kWh) 30|Spesen €/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz %
32|Kfz-Steuer €/Jahr
33|Kfz-Versicherungen €/Jahr
34|Autobahn-Maut €/km
35|Verwaltungskostensatz %
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn %
37|kalkulatorische Wagnisse %

62) Bei einem Dieselnutzfahrzeug sieht das Schema fiir die Fahrzeugkostenrechnung dhnlich aus. Die Zeilennummern
15 und 16 weichen von dem oben gezeigten Schema ab. Bei einem Dieselnutzfahrzeug werden dort der Diesel-
kraftstoffverbrauch (1/100 km) und der Dieselkraftstoffpreis (€/1) angegeben.
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Tabelle 32: Berechnungen bei der Fahrzeugkostenrechnung
E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag

variable Fahrzeugkosten

38|Abschreibung (30%) [16/12*"0,3"] [38 (in €/Jahr)/9] [38 (in €/Jahr)/10]
39|Dieselkraftstoffkosten [14*15*9/"100"] [39 (in €/Jahr)/9] [39 (in €/Jahr)/10]
40|Schmierstoffe/Ole [39 (in €/Jahr)*22 (in %)] [40 (in €/Jahr)/9] [40 (in €/Jahr)/10]
41|Reifenkosten [(17%9)/13] [41 (in €/Jahr)/9] [41 (in €/Jahr)/10]
42|Reparatur/Wartung [23*9] 23 [42 (in €/Jahr)/10]
43|sonstige Betriebskosten [24*9] 24 [43 (in €/Jahr)/10]
44| Autobahn-Maut [34*9] 34 [44 (in €/Jahr)/10]
45|km-abhdngige Kosten [Summe(38:44)] _ [Summe(38:44)]

zeitabhangige Fahrzeugkosten

46|Fahrerlohn 25 [46 (in €/Jahr)/9] [46 (in €/Jahr)/10]
47|Weihnachtsgeld 26 [47 (in €/Jahr)/9] [47 (in €/Jahr)/10]
48|Urlaubsgeld 27 [48 (in €/Jahr)/9] [48 (in €/lahr)/10]
49|Sozialaufwendungen [Summe(46:48)*28 (in %)] [49 (in €/Jahr)/9] [49 (in €/Jahr)/10]
50|Zwischensumme [Summe(46:49)] [Summe(46:49)] [Summe(46:49)]
51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen [50 (in €/Jahr)*29] [50 (in €/km)*29] [50 (in €/Tag)*29]
52|Spesen 30 [52 (in €/Jahr)/9] [52 (in €/Jahr)/10]
53|Fahrpersonalkosten [Summe(51:52)] [Summe(51:52)] [Summe(51:52)]
54|Abschreibung (Entwertung) (70%) [16/12*"0,7"] [54 (in €/Jahr)/9] [54 (in €/Jahr)/10]
55|Batteriemiete (100%) [20*%"12"] [55 (in €/Jahr)/9] [55 (in €/Jahr)/10]
56|Leasingkosten (100%) [21*"12"] [56 (in €/Jahr)/9] [56 (in €/Jahr)/10]
57|Verzinsung [19*31 (in %)] [57 (in €/Jahr)/9] [57 (in €/Jahr)/10]
58|Kfz-Steuer 32 [58 (in €/Jahr)/9] [58 (in €/Jahr)/10]
59|Kfz-Versicherungen 33 [59 (in €/Jahr)/9] [59 (in €/Jahr)/10]
60|feste Fahrzeugkosten [Summe(54:59)] [Summe(54:59)] [Summe(54:59)]
| 61]Fahrzeugeinsatzkosten | [45+53+60] | [45+53+60] | [45+53+60] |

62|Verwaltungskosten [61 (in €/Jahr)*35 (in %)]| [61 (in €/km)*35 (in %)]|[61 (in €/Tag)*35 (in %)]
63|kalkulatorischer Unternehmerlohn | [61 (in €/Jahr)*36 (in %)]| [61 (in €/km)*36 (in %)]|[61 (in €/Tag)*36 (in %)]
64|kalkulatorische Wagnisse [61 (in €/Jahr)*37 (in %)]| [61 (in €/km)*37 (in %)]|[61 (in €/Tag)*37 (in %)]
65/Gemeinkosten [Summe(62:64)] [Summe(62:64)] [Summe(62:64)]
66|zeitabhangige (fixe) Kosten [53+60+65] [53+60+65]

| 67|Fahrzeugkosten insgesamt _ [45+66]| [45+66]|
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Tabelle 33: Berechnungen bei der Gesamtiibersicht Giber die Fahrzeugkosten

Gesamtiibersicht €/Jahr €/km €/Tag %
68|km-abhangige Kosten 45 (in €/Jahr) (45 (in €/km) - [68 (in €/Jahr)/72 (in €/Jahr)]
69|Fahrpersonalkosten 53 - 53 (in €/Tag)|[69 (in €/Jahr)/72 (in €/Jahr)]
70|feste Fahrzeugkosten 60 - 60 (in €/Tag)|[70 (in €/Jahr)/72 (in €/Jahr)]
71|Gemeinkosten 65 — 65 (in €/Tag)|[71 (in €/)ahr)/72 (in €/Jahr)]
72|Gesamtkosten [Summe (68:71)](68 (in €/km)| [Summe(69:71)] [Summe(68:71)]

davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 61 (in €/Jahr) - - [73 (in €/Jahr)/72 (in €/Jahr)]
74|zeitabhingige (fixe) Kosten 66 (in €/Jahr) - - [74 (in €/Jahr)/72 (in €/Jahr)]

Legende zu Tabelle 32 und Tabelle 33

[1 Angabe der Berechnung
/ dividieren
* multiplizieren
Ssumme(x:y) Addition der Werte von Zeilennummer x
Yy bis Zeilennummer y
der Wert von der genannten Zeilennummer
(in %) wird nicht als Zahl, sondern als Prozentwert
verwendet
. die davor angegebene Zeilennummer bezieht sich auf
(in €/Jahr) die Spalte €/Jahr
. die davor angegebene Zeilennummer bezieht sich auf
(in €/km) die Spalte €/km
. die davor angegebene Zeilennummer bezieht sich auf
(in €/Tag) die Spalte €/Tag
Anmerkung:

Steht eine Zahl in Anfuihrungsstrichen, handelt es sich nicht um eine Zeilennummer, sondern um einen Zahlen-
wert, mit dem gerechnet wird.

In Zeile Nummer 39 werden bei Dieselnutzfahrzeugen die Kraftstoffkosten und bei Elektronutzfahrzeugen die
Stromkosten berechnet.®®

Die Summen in den Zeilennummern 45, 49, 50, 53, 60, 61, 65, 66, 67 und 72 werden jeweils aus den Werten
der gleichen Spalte gebildet.

Beispiel:
41 | Reifenkosten [(17*9)/13]

Die Reifenkosten (Zeilennummer 41) in Euro pro Jahr (€/Jahr) werden wie folgt berechnet: Netto-
kaufpreis Bereifung (Zeilennummer 17) multipliziert mit der Jahreslaufleistung in Kilometern (Zei-
lennummer 9) dividiert durch die Reifenlaufleistung (Zeilennummer 13).

63) Dementsprechend bilden in den Zeilen mit den Nummern 14 und 15 einerseits fur Dieselnutzfahrzeuge der Kraft-
stoffverbrauch (1/100 km) und der Kraftstoffpreis (€/1) sowie andererseits fiir Elektronutzfahrzeuge der Stromver-
brauch (kwh/100 km) und der Strompreis (€/kWh) die Grundlage fiir die Berechnung.
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Kilometersatz®*:

Die Spalte Euro pro Kilometer (€/km) berechnet sich wie folgt:

Der jeweilige Wert in Euro pro Jahr (€/Jahr) wird durch die Jahreslaufleistung in Kilometern (Zei-
lennummer 9) dividiert.

Tagessatz™:

Die Spalte Euro pro Tag (€/Tag) berechnet sich wie folgt:

Der jeweilige Wert in Euro pro Jahr (€/Jahr) wird durch die Jahreseinsatzzeit in Tagen (Zeilen-
nummer 10) dividiert.

Gesamtkosten pro Jahr (Fahrzeugkosten insgesamt)®®:

Die Gesamtkosten pro Jahr kénnen auf zwei verschiedene Arten berechnet werden.

Variante 1:
kilometerabhangige Kosten (in € projahr)
+ Fahrpersonalkosten (in € pro Jahr)
+ feste Fahrzeugkosten (in € pro Jahr)
+ Gemeinkosten (in € pro Jahr)
= Gesamtkosten (in € pro Jahr)
Variante 2:

[Kilometersatz (in € pro km) * Jahreslaufleistung (in km)]
+ [Tagessatz (in € pro Tag) * Jahreseinsatzzeit (in Tagen)]
= Gesamtkosten (in € pro Jahr)

Fur die Berechnung der Gesamtkosten pro Jahr wird in diesem Handbuch die Variante 1 genutzt.

In den folgenden Tabellen wurden bei der Fahrzeugkostenrechnung (Block E) die Spalten ,,€/Jahr*
und ,,€/Tag* mit dem Microsoft-Excel-Befehl RUNDEN auf 2 Nachkommastellen gerundet. Die
Spalte ,,€/km* wurde auf 4 Nachkommastellen gerundet. Durch das Runden der Nachkommastellen
erhalt man unterschiedliche Ergebnisse bei der Berechnung der Gesamtkosten pro Jahr je nachdem,
ob sie entweder mit der Variante 1 oder mit der Variante 2 berechnet werden.

Auch bei den Prozentangaben in der Gesamtiibersicht®” kann es in den folgenden Tabellen durch
das Runden der Nachkommastellen zu geringfligigen Ungenauigkeiten kommen.

64) Der Kostensatz befindet sich in Tabelle 32 im grau markierten Feld ,,km-abhéngige* Kosten (Zeilennummer 45) in
der Spalte ,,€/km*“.

65) Der Tagessatz befindet sich in Tabelle 32 im grau markierten Feld ,,zeitabhéngige (fixe) Kosten* (Zeilennummer
66) in der Spalte ,,€/Tag".

66) Die Gesamtkosten pro Jahr befinden sich in Tabelle 32 im grau markierten Feld ,,Fahrzeugkosten insgesamt* (Zei-
lennummer 67) in der Spalte ,,€/Jahr*.

67) Vgl. die Spalte ,,%" fiir die Zeilennummern 68 bis 74 in Tabelle 33.
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Bei den hellgrau hinterlegten Feldern in den Spalten ,,€/km* und ,,€/Tag" in den folgenden Tabellen
handelt es sich um rechnerische Kostenumlagen pro Kilometer oder pro Tag, die aus einer vollstan-
digen Kostenproportionalisierung im Rahmen einer Vollkostenrechnung resultieren. Diese Kosten-
umlagen werden aber nicht fur die Berechnung des Kilometer- und Tagessatzes und der Gesamtkos-
ten pro Jahr verwendet.
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Ausfuhrliche Tabellen fiir die Fahrzeugkostenrechnung beim Fahrzeugkauf
Tabelle 34: Citroén Berlingo Kastenwagen HDi 90 (L2) (Basisszenario, Fahrzeugkauf)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1241,25( 0,0310 4,14
3|Aufbau 39|Kraftstoffkosten 3027,20| 0,0757| 10,09
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 30,27 0,0008 0,10
5|Anzahl der Reifen 4 41[Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6[zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,14 42|Reparatur/Wartung 1600,00( 0,0400 5,33
7|Nutzlastint 0,696 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 6698,72_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47(Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistungin km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00] 0,1025( 13,67
14|Dieselkraftstoffverbrauch (I/100 km) 5,50 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Dieselkraftstoffpreis (€/1) 1,376 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 16550,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) | 2896,25| 0,0724 9,65
18|Umlaufvermogen 428,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19|betriebsnotwendiges Vermogen 8789,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00| 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 659,18| 0,0165 2,20
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 248,00| 0,0062 0,83
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6219,77| 0,1555| 20,73
22|Schmierstoffe/Ole 1|%
23[Reparatur/Wartung 0,040l¢/km | [ 61[Fahrzeugeinsatzkosten 37518,49] 0,9380] 125,07
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 6002,96| 0,1501| 20,01
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00| 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00| 0,0000 0,00
28(Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 6002,96| 0,1501| 20,01
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 36822,73|_0,9206(0422,785|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 248,00|€/Jahr
33|Kfz-Versicherungen 2416,34|€/)ahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhdngige Kosten 6698,72| 0,1675 - 15,39%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 56,52%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 6219,77 - 20,73| 14,29%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 6002,96 - 20,01 13,79%
72(Gesamtkosten 43521,45| 0,1675 122,75 99,99%
Werte zur Berechnung der Kfz-Steuer davon:
Hubraum (ccm) 1560 73|Fahrzeugeinsatzkosten 37518,49( 0,9380| 125,07| 86,21%
CO,-Wert (g/km) 143 74(zeitabhéangige (fixe) Kosten 36822,73| 0,9206( 122,75 84,61%
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Tabelle 35: Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2 Niveau A) (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 1908,75| 0,0477 6,36
3|Aufbau 39|Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,636 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten 4836,95[10,208] 16,13
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 25450,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 4453,75| 0,1113| 14,85
18|Umlaufvermogen 436,00 55[Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 13243,00 56(Leasingkosten (100%) 0,00[ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 993,23| 0,0248 3,31
21[Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5996,98| 0,1499| 19,99
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23[Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 35433,93] 0,8858] 118,13]
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5669,43| 0,1417| 18,90
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5669,43| 0,1417| 18,90
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36266,41| 0,9066
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 4836,95 0,1209 - 11,77%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 59,85%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 5996,98 - 19,99 14,59%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5669,43 - 18,90 13,79%
72|Gesamtkosten 41103,36| 0,1209| 120,90| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35433,93| 0,8858| 118,13 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36266,41| 0,9066| 120,90| 88,23%
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Tabelle 36: Renault Kangoo Rapid Maxi Extra dCi 90 (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1237,50( 0,0309 4,13
3|Aufbau 39|Kraftstoffkosten 2752,00| 0,0688 9,17
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 27,52| 0,0007 0,09
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6[zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,2 42|Reparatur/Wartung 1600,00| 0,0400 5,33
7|Nutzlastint 0,768 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhdngige Kosten 6417,02_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13|Reifenlaufleistungin km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Dieselkraftstoffverbrauch (1/100 km) 5,00 50(zwischensumme 24600,00| 0,6150( 82,01
15|Dieselkraftstoffpreis (€/1) 1,376 51[Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00f 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 16500,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[Abschreibung (Entwertung) (70%) | 2887,50| 0,0722 9,63
18|Umlaufvermogen 440,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00] 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 8770,00 56(Leasingkosten (100%) 0,00{ 0,0000 0,00
20|Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57[Verzinsung 657,75( 0,0164 2,19
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 212,00 0,0053 0,71
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6173,59| 0,1543| 20,58
22|Schmierstoffe/Ole 1|%
23|Reparatur/Wartung 0,040|€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten | 37190,61| 0,9297| 123,98|
24{sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5950,50| 0,1488| 19,84
26(Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27{Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65(|Gemeinkosten 5950,50| 0,1488( 19,84
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 36724,00_0,9181| 112243
30|Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 212,00|€/Jahr
33|Kfz-Versicherungen 2416,34|€/)ahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00[€/km 68|km-abhéngige Kosten 6417,02| 0,1604 - 14,87%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 57,02%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 6173,59 - 20,58| 14,31%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00(% 71|Gemeinkosten 5950,50 - 19,84| 13,79%
72|Gesamtkosten 43141,11| 0,1604 122,43 99,99%
Werte zur Berechnung der Kfz-Steuer davon:
Hubraum (ccm) 1461 73|Fahrzeugeinsatzkosten 37190,61| 0,9297| 123,98 86,21%
CO,-Wert (g/km) 130 74(zeitabhangige (fixe) Kosten 36724,09| 0,9181( 122,43 85,13%
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Tabelle 37: Renault Kangoo Maxi Z.E. (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 1567,50 0,0392 5,23
3|Aufbau 39|Stromkosten 952,94| 0,0238 3,18
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,175 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,595 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten 4360,44|100,1080] 14,55
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 15,50 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 20900,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 3657,50| 0,0914| 12,19
18|Umlaufvermogen 435,00 55|Batteriemiete (100%) 2513,28| 0,0628 8,38
19(betriebsnotwendiges Vermogen 10967,50 56(Leasingkosten (100%) 0,00[ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 209,44 57|Verzinsung 822,56| 0,0206 2,74
21[Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7543,34| 0,1886| 25,14
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23[Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 36503,78] 0,9126] 121,70]
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5840,60| 0,1460| 19,47
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5840,60| 0,1460| 19,47
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37983,94| 0,9496
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 4360,44| 0,1090 - 10,30%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 58,10%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7543,34 - 25,14 17,81%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5840,60 - 19,47 13,79%
72|Gesamtkosten 42344,38| 0,1090| 126,62 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 36503,78| 0,9126| 121,70 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37983,94| 0,9496| 126,62| 89,70%
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Tabelle 38: Peugeot Partner Kastenwagen HDi 90 (L2) (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2|Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1271,25 0,0318 4,24
3|Aufbau 39|Kraftstoffkosten 3027,20| 0,0757| 10,09
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 30,27| 0,0008 0,10
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6[zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,14 42|Reparatur/Wartung 1600,00| 0,0400 5,33
7|Nutzlastint 0,600 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhdngige Kosten 6728,72_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13|Reifenlaufleistungin km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Dieselkraftstoffverbrauch (1/100 km) 5,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Dieselkraftstoffpreis (€/1) 1,376 51[Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00f 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 16950,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[Abschreibung (Entwertung) (70%) | 2966,25| 0,0742 9,89
18|Umlaufvermogen 428,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00] 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 8989,00 56(Leasingkosten (100%) 0,00{ 0,0000 0,00
20|Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57[Verzinsung 674,18 0,0169 2,25
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 248,00| 0,0062 0,83
59|Kfz-Versicherungen 2391,04| 0,0598 7,97
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6279,47| 0,1571| 20,94
22|Schmierstoffe/Ole 1|%
23|Reparatur/Wartung 0,040|€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten | 37608,19| 0,9404| 125,38|
24{sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 6017,31| 0,1505| 20,06
26(Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27{Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65(|Gemeinkosten 6017,31| 0,1505| 20,06
29(Personalfaktor 1 66(zeitabhdngige (fixe) Kosten 36896,78| 0,9226
30|Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt 145,44
32|Kfz-Steuer 248,00|€/)ahr
33|Kfz-Versicherungen 2391,04|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00[€/km 68|km-abhéngige Kosten 6728,72| 0,1683 - 15,42%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 56,39%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 6279,47 - 20,94| 14,39%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00(% 71|Gemeinkosten 6017,31 - 20,06 13,79%
72|Gesamtkosten 43625,50( 0,1683| 123,01 99,99%
Werte zur Berechnung der Kfz-Steuer davon:
Hubraum (ccm) 1560 73|Fahrzeugeinsatzkosten 37608,19( 0,9404( 125,38 86,21%
CO,-Wert (g/km) 143 74|zeitabhéngige (fixe) Kosten 36896,78| 0,9226( 123,01 84,58%
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Tabelle 39: Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 1916,25 0,0479 6,39
3|Aufbau 39|Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,460 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten a344,45|00)200| 16,16
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 25550,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 4471,25| 0,1118| 14,90
18|Umlaufvermogen 436,00 55[Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 13293,00 56(Leasingkosten (100%) 0,00[ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 996,98| 0,0249 3,32
21[Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6018,23| 0,1505| 20,05
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23[Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 35462,68] 0,8866] 118,22
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5674,03| 0,1419| 18,92
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5674,03| 0,1419| 18,92
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36292,26| 0,9074
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt 137,14
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 4844,45| 0,1211 - 11,78%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 59,80%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 6018,23 - 20,05 14,63%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5674,03 - 18,92 13,79%
72|Gesamtkosten 41136,71| 0,1211| 120,98| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35462,68| 0,8866| 118,22 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36292,26| 0,9074| 120,98| 88,22%
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Tabelle 40: Nissan NV200 Kastenwagen 1.5 dCi 90 DPF PRO (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1154,25( 0,0289 3,85
3|Aufbau 39|Kraftstoffkosten 2696,96| 0,0674 8,99
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 26,97| 0,0007 0,09
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6[zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,05 42|Reparatur/Wartung 1600,00| 0,0400 5,33
7|Nutzlastint 0,633 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhdngige Kosten 6278,18_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13|Reifenlaufleistungin km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Dieselkraftstoffverbrauch (1/100 km) 4,90 50(zwischensumme 24600,00| 0,6150( 82,01
15|Dieselkraftstoffpreis (€/1) 1,376 51[Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00f 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 15390,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[Abschreibung (Entwertung) (70%) | 2693,25| 0,0673 8,98
18|Umlaufvermogen 410,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00] 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 8200,00 56(Leasingkosten (100%) 0,00{ 0,0000 0,00
20|Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57[Verzinsung 615,00( 0,0154 2,05
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 212,00 0,0053 0,71
59|Kfz-Versicherungen 2626,59| 0,0657 8,76
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6146,84| 0,1537| 20,50
22|Schmierstoffe/Ole 1|%
23[Reparatur/Wartung 0,040[€/km | 61[Fahrzeugeinsatzkosten [ 37025,02] 0,9257] 123,44|
24{sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5924,00| 0,1481| 19,75
26(Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27{Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65(|Gemeinkosten 5924,00| 0,1481| 19,75
29(Personalfaktor 1 66(zeitabhdngige (fixe) Kosten 36670,84| 0,9168
30|Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 212,00|€/Jahr
33|Kfz-Versicherungen 2626,59|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00[€/km 68|km-abhéngige Kosten 6278,18| 0,1570 - 14,62%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 57,28%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 6146,84 - 20,50 14,31%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00(% 71|Gemeinkosten 5924,00 - 19,75| 13,79%
72|Gesamtkosten 42949,02| 0,1570 122,26| 100,00%
Werte zur Berechnung der Kfz-Steuer davon:
Hubraum (ccm) 1461 73|Fahrzeugeinsatzkosten 37025,02 0,9257| 123,44 86,21%
CO,-Wert (g/km) 130 74(zeitabhangige (fixe) Kosten 36670,84| 0,9168( 122,26 85,38%
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Tabelle 41: Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO (Basisszenario, Fahrzeugkauf)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 1834,35( 0,0459 6,11
3|Aufbau 39|Stromkosten 1014,42( 0,0254 3,38
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,25 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,770 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten 4683,77|0,178| 15,63
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 16,50 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 24458,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 4280,15| 0,1070| 14,27
18|Umlaufvermogen 450,00 55[Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12754,00 56(Leasingkosten (100%) 0,00[ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 956,55| 0,0239 3,19
21[Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5786,70| 0,1447| 19,29
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23|Reparatur/Wartung 0,026(€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten 35075,47| 0,8770| 116,93|
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5612,08| 0,1403| 18,71
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5612,08| 0,1403| 18,71
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 35998,78| 0,9000
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt 135,64
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 4688,77| 0,1173 - 11,52%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 60,46%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 5786,70 - 19,29 14,22%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5612,08 - 18,71 13,79%
72|Gesamtkosten 40687,55| 0,1173| 120,01 99,99%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35075,47| 0,8770| 116,93 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 35998,78| 0,9000| 120,01| 88,48%
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Ausfihrliche Tabellen fir die Fahrzeugkostenrechnung beim Fahrzeugleasing
Tabelle 42: Citroén Berlingo Kastenwagen HDi 90 (L2) (Basisszenario, Fahrzeugleasing)

A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2|Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 0,00 0,0000 0,00
3|Aufbau 39(Kraftstoffkosten 3027,20| 0,0757| 10,09
4|Motorleistung 40[Schmierstoffe/Ole 30,27| 0,0008 0,10
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 0,00| 0,0000 0,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,14 42|Reparatur/Wartung 1600,00| 0,0400 5,33
7|Nutzlastint 0,696 43[sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4857,47_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000( 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13|Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025( 13,67
14|Dieselkraftstoffverbrauch (I/100 km) 5,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Dieselkraftstoffpreis (€/1) 1,376 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52|Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 0,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 0,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 0,00| 0,0000 0,00
18|Umlaufvermogen 0,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00| 0,0000 0,00
19|betriebsnotwendiges Vermogen 0,00 56(Leasingkosten (100%) 2573,40| 0,0643 8,58
20|Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57[Verzinsung 0,00{ 0,0000 0,00
21|Leasingkosten (€/Monat) 214,45 58[Kfz-Steuer 248,00| 0,0062 0,83
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5237,74| 0,1309( 17,46
22|Schmierstoffe/Ole 1|%
23[Reparatur/Wartung 0,040l¢/km | [ 61[Fahrzeugeinsatzkosten 34695,21] 0,8674] 115,66]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5551,23| 0,1388| 18,51
26(Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28(Sozialaufwendungen 20,00(% 65|Gemeinkosten 5551,23| 0,1388| 18,51
29(Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 35388,97 0,8847-
30[Spesen 0,00|€/)ahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 248,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 2416,34|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00(€/km 68|km-abhdngige Kosten 4857,47| 0,1215 - 12,07%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 61,12%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 5237,74 - 17,46 13,01%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71(Gemeinkosten 5551,23 - 18,51 13,79%
72(Gesamtkosten 40246,44| 0,1215 117,98 99,99%
Werte zur Berechnung der Kfz-Steuer davon:
Hubraum (ccm) 1560 73|Fahrzeugeinsatzkosten 34695,21| 0,8674| 115,66| 86,21%
CO,-Wert (g/km) 143 74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 35388,97| 0,8847| 117,98 87,93%
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Tabelle 43: Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2 Niveau A) (Basisszenario, Fahrzeugleasing)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 0,00| 0,0000 0,00
3|Aufbau 39|Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 0,00 0,0000 0,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,636 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten 2328,20(00,0582] 7,77
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 0,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 0,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 0,00 0,0000 0,00
18|Umlaufvermogen 0,00 55[Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 0,00 56(Leasingkosten (100%) 6507,24| 0,1627| 21,69
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 0,00/ 0,0000 0,00
21[Leasingkosten (€/Monat) 542,27 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7057,24| 0,1765| 23,52
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23[Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 33985,44] 0,8497] 113,30
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5437,67| 0,1360| 18,13
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5437,67| 0,1360| 18,13
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37094,91| 0,9275
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 2328,20| 0,0582 - 5,91%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 62,40%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7057,24 - 23,52| 17,90%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5437,67 - 18,13 13,79%
72|Gesamtkosten 39423,11| 0,0582| 123,66| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 33985,44| 0,8497| 113,30 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37094,91| 0,9275| 123,66| 94,09%
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Tabelle 44: Nissan NV200 Kastenwagen 1.5 dCi 90 DPF PRO (Basisszenario, Fahrzeugleasing)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 0,00/ 0,0000 0,00
3|Aufbau 39|Kraftstoffkosten 2696,96| 0,0674 8,99
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 26,97| 0,0007 0,09
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 0,00| 0,0000 0,00
6[zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,05 42|Reparatur/Wartung 1600,00| 0,0400 5,33
7|Nutzlastint 0,633 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhdngige Kosten 4523,93_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13|Reifenlaufleistungin km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Dieselkraftstoffverbrauch (1/100 km) 4,90 50(zwischensumme 24600,00| 0,6150( 82,01
15|Dieselkraftstoffpreis (€/1) 1,376 51[Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00f 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 0,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 0,00 54[Abschreibung (Entwertung) (70%) 0,00| 0,0000 0,00
18|Umlaufvermogen 0,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00] 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 0,00 56(Leasingkosten (100%) 3019,92| 0,0755| 10,07
20|Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 0,00 0,0000 0,00
21|Leasingkosten (€/Monat) 251,66 58|Kfz-Steuer 212,00 0,0053 0,71
59|Kfz-Versicherungen 2626,59| 0,0657 8,76
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5858,51| 0,1465| 19,54
22|Schmierstoffe/Ole 1|%
23|Reparatur/Wartung 0,040|€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten | 34982,44| 0,8746| 116,63|
24{sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5597,19| 0,1399| 18,66
26(Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27{Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65(|Gemeinkosten 5597,19| 0,1399( 18,66
29(Personalfaktor 1 66(zeitabhdngige (fixe) Kosten 36055,70| 0,9014
30|Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 212,00|€/Jahr
33|Kfz-Versicherungen 2626,59|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00[€/km 68|km-abhéngige Kosten 4523,93| 0,1131 - 11,15%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 60,62%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 5858,51 - 19,54| 14,44%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00(% 71|Gemeinkosten 5597,19 - 18,66| 13,79%
72|Gesamtkosten 40579,63| 0,1131 120,21| 100,00%
Werte zur Berechnung der Kfz-Steuer davon:
Hubraum (ccm) 1461 73|Fahrzeugeinsatzkosten 34982,44( 0,8746| 116,63 86,21%
CO,-Wert (g/km) 130 74(zeitabhangige (fixe) Kosten 36055,70| 0,9014( 120,21 88,85%
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Tabelle 45: Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO (Basisszenario, Fahrzeugleasing)
A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 0,00| 0,0000 0,00
3|Aufbau 39|Stromkosten 1014,42( 0,0254 3,38
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 0,00 0,0000 0,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,25 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,770 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten 2254,42| 10,0564 7,52|
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 16,50 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 0,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 0,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 0,00 0,0000 0,00
18|Umlaufvermogen 0,00 55[Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 0,00 56(Leasingkosten (100%) 6912,60| 0,1728| 23,04
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 0,00/ 0,0000 0,00
21[Leasingkosten (€/Monat) 576,05 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7462,60| 0,1866| 24,87
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23|Reparatur/Wartung 0,026(€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten 34317,02| 0,8580| 114,40|
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5490,72| 0,1373| 18,30
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5490,72| 0,1373| 18,30
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37553,32| 0,9389
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 2254,42| 0,0564 - 5,66%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 61,80%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7462,60 - 24,87| 18,75%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5490,72 - 18,30 13,79%
72|Gesamtkosten 39807,74| 0,0564| 125,18| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 34317,02| 0,8580| 114,40 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37553,32| 0,9389| 125,18| 94,34%
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Ausflhrliche Tabellen fiir die Fahrzeugkostenrechnung der Nicht-Basis-Szenarien®
Tabelle 46: Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2 Niveau A) (Szenario ,spezielle Kraftfahrzeugversiche-

rung fiir Elektronutzfahrzeuge*)

A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1908,75| 0,0477 6,36
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20| 0,0272 3,63
4[Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,636 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45|km-abhédngige Kosten 4836,95_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistungin km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000{ 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50(Zwischensumme 24600,00| 0,6150[ 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16{Nettokaufpreis ohne Reifen 25450,00
17Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4453,75| 0,1113| 14,85
18|Umlaufvermoégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19|betriebsnotwendiges Vermogen 13243,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 993,23| 0,0248 3,31
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00| 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 693,74 0,0173 2,31
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6140,72| 0,1534| 20,47
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026|€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten 35577,67| 0,8893| 118,61|
24{sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5692,43| 0,1423| 18,98
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00] 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5692,43| 0,1423| 18,98
29|Personalfaktor 1 66| zeitabhingige (fixe) Kosten 36433,15| 0,9107|1123)46|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31]kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33|Kfz-Versicherungen 693,74|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00[€/km 68|km-abhangige Kosten 4836,95| 0,1209 - 11,72%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 59,61%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 6140,72 - 20,47| 14,88%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00(% 71|Gemeinkosten 5692,43 - 18,98| 13,79%
72|Gesamtkosten 41270,10( 0,1209| 121,46 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35577,67| 0,8893| 118,61 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36433,15| 0,9107| 121,46 88,28%

68) Da die Veranderungen bei der Fahrzeugkostenrechnung innerhalb der einzelnen Szenarien lediglich bei den Elekt-
ronutzfahrzeugen stattfinden, werden im Folgenden auch nur die Tabellen fir die betroffenen Elektronutzfahrzeu-
ge aufgefihrt.
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Tabelle 47: Renault Kangoo Maxi Z.E. (Szenario ,,spezielle Kraftfahrzeugversicherung fiir Elektronutzfahrzeu-
ge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1567,50( 0,0392 5,23
3|Aufbau 39(Stromkosten 952,94| 0,0238 3,18
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,175 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,595 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4360,44_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 15,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 20900,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 3657,50[ 0,0914 12,19
18|Umlaufvermégen 435,00 55|Batteriemiete (100%) 2513,28| 0,0628 8,38
19(betriebsnotwendiges Vermogen 10967,50 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 209,44 57|Verzinsung 822,56| 0,0206 2,74
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 684,81 0,0171 2,28
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7678,15| 0,1919| 25,59
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 36638,59] 0,9159] 122,15]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5862,17| 0,1465| 19,54
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5862,17| 0,1465| 19,54
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38140,32| 0,9534| 127,04
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 684,81|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 68|km-abhangige Kosten 4360,44| 0,1090 - 10,26%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 57,88%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 7678,15 - 25,59| 18,07%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5862,17 - 19,54 13,79%
72|Gesamtkosten 42500,76( 0,1090 127,14| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 36638,59| 0,9159| 122,15| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38140,32| 0,9534| 127,14 89,74%
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Tabelle 48: Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) (Szenario ,spezielle Kraftfahrzeugversicherung fiir

Elektronutzfahrzeuge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1916,25( 0,0479 6,39
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,460 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4844,45_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 25550,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4471,25( 0,1118| 14,90
18|Umlaufvermégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 13293,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 996,98| 0,0249 3,32
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 677,67| 0,0169 2,26
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6145,90| 0,1536| 20,48
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 35590,35] 0,8897] 118,65
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5694,46| 0,1424| 18,98
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5694,46| 0,1424| 18,98
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 36440,36| 09110082547
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 677,67|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 68|km-abhangige Kosten 4844,45| 0,1211 - 11,73%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 59,59%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 6145,90 - 20,48| 14,89%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5694,46 - 18,98 13,79%
72|Gesamtkosten 41284,81 0,1211 121,47 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35590,35| 0,8897| 118,65| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36440,36| 0,9110( 121,47 88,27%
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Tabelle 49: Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO (Szenario ,,spezielle Kraftfahrzeugversicherung fiir Elektronutz-

fahrzeuge®)
A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1834,35( 0,0459 6,11
3|Aufbau 39(Stromkosten 1014,42( 0,0254 3,38
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,25 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,770 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4688,77_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 16,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16[{Nettokaufpreis ohne Reifen 24458,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4280,15| 0,1070( 14,27
18|Umlaufvermégen 450,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12754,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 956,55| 0,0239 3,19
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 658,04 0,0165 2,19
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5894,74| 0,1474| 19,65
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 35183,51] 0,8797] 117,29
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5629,36| 0,1408| 18,77
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5629,36| 0,1408| 18,77
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 36124,10| 0,9032|11120,43|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 658,04|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 68|km-abhangige Kosten 4688,77| 0,1173 - 11,49%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 60,28%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 5894,74 - 19,65| 14,44%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5629,36 - 18,77 13,79%
72|Gesamtkosten 40812,87| 0,1173 120,43] 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35183,51| 0,8797| 117,29| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 36124,10| 0,9032| 120,43 88,51%
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Tabelle 50: Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2 Niveau A) (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversi-
cherungskosten fur Elektronutzfahrzeuge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1908,75( 0,0477 6,36
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,636 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4836,95_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 25450,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4453,75[ 0,1113| 14,85
18|Umlaufvermégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 13243,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 993,23| 0,0248 3,31
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7863,32| 0,1965| 26,21
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 37300,27] 0,9324] 124,35]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5968,04| 0,1492| 19,90
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5968,04| 0,1492| 19,90
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38431,36| 0,9607| 128,12
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt 144,25
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 1866,34|€/Jahr 68|km-abhangige Kosten 4836,95| 0,1209 - 11,18%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 56,85%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7863,32 - 26,21| 18,17%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 5968,04 - 19,90 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 43268,31 0,1209| 128,12| 99,99%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 37300,27| 0,9324| 124,35 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38431,36| 0,9607| 128,12 88,82%
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Tabelle 51: Renault Kangoo Maxi Z.E. (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskosten fiir Elekt-

ronutzfahrzeuge*)
A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1567,50( 0,0392 5,23
3|Aufbau 39(Stromkosten 952,94| 0,0238 3,18
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,175 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,595 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4360,44_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 15,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 20900,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 3657,50[ 0,0914 12,19
18|Umlaufvermégen 435,00 55|Batteriemiete (100%) 2513,28| 0,0628 8,38
19(betriebsnotwendiges Vermogen 10967,50 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 209,44 57|Verzinsung 822,56| 0,0206 2,74
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 9409,68| 0,2352| 31,36
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 38370,12] 0,9592] 127,92
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 6139,22| 0,1535| 20,47
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 6139,22| 0,1535| 20,47
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 40148,90| 1,0037|133,84)
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 1866,34|€/Jahr 68|km-abhangige Kosten 4360,44| 0,1090 - 9,80%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 55,27%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 9409,68 - 31,36 21,14%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 6139,22 - 20,47] 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 44509,34( 0,1090 133,84| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 38370,12| 0,9592| 127,92| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 40148,90 1,0037| 133,84| 90,20%
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Tabelle 52: Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskos-

ten fur Elektronutzfahrzeuge*)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1916,25( 0,0479 6,39
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,460 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4844,45_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 25550,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4471,25( 0,1118| 14,90
18|Umlaufvermégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 13293,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 996,98| 0,0249 3,32
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2391,04| 0,0598 7,97
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7859,27| 0,1965| 26,19
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 37303,72] 0,9326] 124,36]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5968,60| 0,1492| 19,90
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5968,60| 0,1492| 19,90
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38427,87| 0,9607|11128,10|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt 144,26
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 1841,04|€/)ahr 68|km-abhangige Kosten 4844,45| 0,1211 - 11,20%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 56,85%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7859,27 - 26,19| 18,16%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 5968,60 - 19,90 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 43272,32 0,1211 128,10| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 37303,72| 0,9326| 124,36| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38427,87| 0,9607| 128,10 88,80%
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Tabelle 53: Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskosten fiir
Elektronutzfahrzeuge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1834,35( 0,0459 6,11
3|Aufbau 39(Stromkosten 1014,42( 0,0254 3,38
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,25 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,770 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4688,77_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 16,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52|Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16[{Nettokaufpreis ohne Reifen 24458,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4280,15| 0,1070( 14,27
18|Umlaufvermégen 450,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12754,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 956,55| 0,0239 3,19
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2626,59| 0,0657 8,76
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7863,29| 0,1966| 26,22
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 37152,06] 0,9289] 123,86]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5944,33| 0,1486| 19,82
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5944,33| 0,1486| 19,82
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38407,62| 0,9602|11128,08|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 2076,59|€/Jahr 68|km-abhangige Kosten 4688,77| 0,1173 - 10,88%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 57,08%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7863,29 - 26,22| 18,25%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 5944,33 - 19,82 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 43096,39( 0,1173| 128,05| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 37152,06| 0,9289| 123,86| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38407,62| 0,9602| 128,05 89,12%
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Tabelle 54: Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2 Niveau A) (Szenario ,,Riickgang der Batteriekosten fiir

Elektronutzfahrzeuge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1789,50( 0,0447 5,97
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,636 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4717,70_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 23860,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4175,50[ 0,1044| 13,92
18|Umlaufvermégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12448,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 933,60/ 0,0233 3,11
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00f 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5659,10| 0,1415| 18,86
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 34976,80] 0,8744] 116,61]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5596,29| 0,1399| 18,66
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5596,29| 0,1399| 18,66
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 35855,39] 0,8964|01119,53|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 68|km-abhangige Kosten 4717,70| 0,1179 - 11,63%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 60,63%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 5659,10 - 18,86 13,95%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5596,29 - 18,66 13,79%
72|Gesamtkosten 40573,09 0,1179| 119,53| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 34976,80| 0,8744| 116,61| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 35855,39| 0,8964| 119,53 88,37%
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Tabelle 55: Renault Kangoo Maxi Z.E. (Szenario ,,Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahrzeuge*)

A [technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1[Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 1567,50 0,0392 5,23
3|Aufbau 39|Stromkosten 952,94| 0,0238 3,18
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,175 42(Reparatur/Wartung 1040,00 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,595 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00| 0,0000 0,00
45[lkm-abhiingige Kosten 4360,44|100,1080] 14,55
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10{Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00| 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49(Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 15,50 50|Zwischensumme 24600,00] 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00| 0,6150| 82,01
52(Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C [Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 20900,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54|Abschreibung (Entwertung) (70%) 3657,50| 0,0914| 12,19
18|Umlaufvermogen 435,00 55|Batteriemiete (100%) 1759,32| 0,0440 5,86
19(betriebsnotwendiges Vermogen 10967,50 56(Leasingkosten (100%) 0,00[ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 146,61 57|Verzinsung 822,56| 0,0206 2,74
21[Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 6789,38| 0,1698| 22,62
22|Schmierstoffe/Ole 0(%
23|Reparatur/Wartung 0,026(€/km | 61|Fahrzeugeinsatzkosten 35749,82| 0,8938| 119,18|
24|sonstige Betriebskosten 0,005(€/km
25(Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5719,97| 0,1430| 19,07
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5719,97| 0,1430| 19,07
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37109,35| 0,9278
30|Spesen 0,00(€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50(% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/lahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhangige Kosten 4360,44| 0,1090 - 10,51%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 59,32%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 6789,38 - 22,62| 16,37%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5719,97 - 19,07 13,79%
72|Gesamtkosten 41469,79| 0,1090| 123,70 99,99%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35749,82| 0,8938| 119,18 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 37109,35| 0,9278| 123,70| 89,49%
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Tabelle 56: Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) (Szenario ,Riickgang der Batteriekosten fiir Elekt-

ronutzfahrzeuge*)
A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2|Kaufdatum 38[Abschreibung (30%) 1797,00( 0,0449 5,99
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40(Schmierstoffe/Ole 0,00 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41(Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6[zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,460 43|sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44| Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45]km-abhangige Kosten 4725,20[00)181| _15,76|
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000( 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12|Nutzungsdauerin Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13|Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00f 0,1025( 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150( 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00] 0,6150( 82,01
52|Spesen 0,00] 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150( 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 23960,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[Abschreibung (Entwertung) (70%) 4193,00f 0,1048| 13,98
18|Umlaufvermogen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19|betriebsnotwendiges Vermogen 12498,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00| 0,0000 0,00
20|Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 937,35/ 0,0234 3,12
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58|Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00| 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5680,35| 0,1420| 18,93
22|Schmierstoffe/Ole 0|%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61[Fahrzeugeinsatzkosten 35005,55] 0,8751] 116,70|
24{sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5600,89| 0,1400| 18,67
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00|€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00(% 65|Gemeinkosten 5600,89| 0,1400| 18,67
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhangige (fixe) Kosten 35881,24] 0,8070|11119)61
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00(€/Jahr
33|Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34|Autobahn-Maut 0,00|€/km 68|km-abhdngige Kosten 4725,20 0,1181 - 11,64%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 60,58%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 5680,35 - 18,93| 13,99%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00(% 71|Gemeinkosten 5600,89 - 18,67| 13,79%
72|Gesamtkosten 40606,44| 0,1181| 119,61| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 35005,55| 0,8751| 116,70 86,21%
74(zeitabhangige (fixe) Kosten 35881,24| 0,8970 119,61| 88,36%
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Tabelle 57: Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO (Szenario ,,Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahr-

zeuge®)
A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1722,80( 0,0431 5,74
3|Aufbau 39(Stromkosten 1014,42( 0,0254 3,38
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,25 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,770 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4577,22_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 16,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16[{Nettokaufpreis ohne Reifen 22970,60
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4019,86[ 0,1005[ 13,40
18|Umlaufvermégen 450,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12010,30 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 900,77| 0,0225 3,00
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 550,00f 0,0138 1,83
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 5470,63| 0,1368| 18,23
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 34647,85] 0,8663] 115,50|
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5543,66| 0,1386| 18,48
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5543,66| 0,1386| 18,48
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 35614,29| 0,89040118,72|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 68|km-abhangige Kosten 4577,22| 0,1145 - 11,39%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 61,21%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 5470,63 - 18,23| 13,61%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00|% 71|Gemeinkosten 5543,66 - 18,48 13,79%
72|Gesamtkosten 40191,51| 0,1145 118,72| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 34647,85| 0,8663| 115,50 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 35614,29| 0,8904| 118,72 88,61%
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Tabelle 58: Citroén Berlingo Electric Kastenwagen (L2 Niveau A) (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversi-
cherungskosten fur Elektronutzfahrzeuge und Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahrzeuge®)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1789,50( 0,0447 5,97
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,636 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4717,70_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52[Spesen 0,00 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 23860,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54[{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4175,50[ 0,1044| 13,92
18|Umlaufvermégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12448,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 933,60/ 0,0233 3,11
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7525,44| 0,1881| 25,08
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 36843,14] 0,9210] 122,83]
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5894,90| 0,1474| 19,65
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5894,90| 0,1474| 19,65
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38020,34| 0,9505|11126,74|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 1866,34|€/Jahr 68|km-abhangige Kosten 4717,70| 0,1179 - 11,04%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 57,56%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7525,44 - 25,08 17,61%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 5894,90 - 19,65 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 42738,04 0,1179| 126,74| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 36843,14| 0,9210| 122,83| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38020,34| 0,9505| 126,74 88,96%
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Tabelle 59: Renault Kangoo Maxi Z.E. (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskosten fiir Elekt-
ronutzfahrzeuge und Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahrzeuge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1567,50( 0,0392 5,23
3|Aufbau 39(Stromkosten 952,94| 0,0238 3,18
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,175 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,595 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4360,44_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 15,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52|Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 20900,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 3657,50[ 0,0914 12,19
18|Umlaufvermégen 435,00 55|Batteriemiete (100%) 1759,32| 0,0440 5,86
19(betriebsnotwendiges Vermogen 10967,50 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 146,61 57|Verzinsung 822,56| 0,0206 2,74
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2416,34| 0,0604 8,05
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 8655,72| 0,2164| 28,84
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 37616,16] 0,9404] 125,40
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 6018,59| 0,1505| 20,06
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 6018,59| 0,1505| 20,06
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 39274,31] 0,9810130,91|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 1866,34|€/Jahr 68|km-abhangige Kosten 4360,44| 0,1090 - 9,99%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 56,38%
35|Verwaltungskostensatz 16,00(% 70|feste Fahrzeugkosten 8655,72 - 28,84| 19,84%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 6018,59 - 20,06| 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 43634,75( 0,1090 130,91| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 37616,16| 0,9404| 125,40| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 39274,31| 0,9819 130,91 90,01%
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Tabelle 60: Peugeot Partner Kastenwagen Electric (L2) (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskos-

ten fur Elektronutzfahrzeuge und Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahrzeuge)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1797,00 0,0449 5,99
3|Aufbau 39(Stromkosten 1088,20( 0,0272 3,63
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,18 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,460 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4725,20_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 17,70 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52|Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16|Nettokaufpreis ohne Reifen 23960,00
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4193,00f 0,1048| 13,98
18|Umlaufvermégen 436,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12498,00 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 937,35| 0,0234 3,12
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2391,04| 0,0598 7,97
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7521,39| 0,1880| 25,07
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 36846,59] 0,9211] 122,84
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5895,45| 0,1474| 19,65
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5895,45| 0,1474| 19,65
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38016,84| 0,9504|11126,73|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 1841,04|€/)ahr 68|km-abhangige Kosten 4725,20| 0,1181 - 11,06%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01| 57,55%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7521,39 - 25,07| 17,60%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 5895,45 - 19,65 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 42742,04( 0,1181| 126,73| 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 36846,59| 0,9211| 122,84| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38016,84| 0,9504| 126,73 88,94%
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Tabelle 61: Nissan e-NV200 Kastenwagen PRO (Szenario ,,Anstieg der Kraftfahrzeugversicherungskosten fiir
Elektronutzfahrzeuge und Riickgang der Batteriekosten fiir Elektronutzfahrzeuge*)

A |technische Angaben E |Fahrzeugkostenrechnung | €/Jahr| €/km| €/Tag
1|Erstzulassung variable Fahrzeugkosten
2[Kaufdatum 38|Abschreibung (30%) 1722,80( 0,0431 5,74
3|Aufbau 39(Stromkosten 1014,42( 0,0254 3,38
4|Motorleistung 40|Schmierstoffe/Ole 0,00| 0,0000 0,00
5|Anzahl der Reifen 4 41|Reifenkosten 600,00 0,0150 2,00
6|zuldssiges Gesamtgewichtin t 2,25 42|Reparatur/Wartung 1040,00( 0,0260 3,47
7|Nutzlastint 0,770 43([sonstige Betriebskosten 200,00 0,0050 0,67
8|Anzahl der Achsen 44(Autobahn-Maut 0,00 0,0000 0,00
45|km-abhangige Kosten 4577,22_@
B |Kalkulationsdaten
9|Jahreslaufleistung in km 40000 zeitabhangige Fahrzeugkosten
10|Jahreseinsatzzeit in Tagen 300 46|Fahrerlohn 20000,00| 0,5000| 66,67
11|Tageseinsatzzeit in Stunden 47|Weihnachtsgeld 500,00 0,0125 1,67
12(Nutzungsdauer in Jahren 4 48|Urlaubsgeld 0,00 0,0000 0,00
13[Reifenlaufleistung in km 40000 49|Sozialaufwendungen 4100,00| 0,1025| 13,67
14|Stromverbrauch (kWh/100 km) 16,50 50|Zwischensumme 24600,00| 0,6150| 82,01
15|Strompreis (€/kWh) 0,1537 51|Fahrpersonalkosten ohne Spesen | 24600,00 0,6150| 82,01
52|Spesen 0,00| 0,0000 0,00
C |Kapitalbindung 53|Fahrpersonalkosten 24600,00| 0,6150| 82,01
16[{Nettokaufpreis ohne Reifen 22970,60
17|Nettokaufpreis Bereifung 600,00 54{Abschreibung (Entwertung) (70%) | 4019,86[ 0,1005[ 13,40
18|Umlaufvermégen 450,00 55|Batteriemiete (100%) 0,00 0,0000 0,00
19(betriebsnotwendiges Vermogen 12010,30 56|Leasingkosten (100%) 0,00/ 0,0000 0,00
20(Batteriemiete (€/Monat) 0,00 57|Verzinsung 900,77| 0,0225 3,00
21|Leasingkosten (€/Monat) 0,00 58(Kfz-Steuer 0,00 0,0000 0,00
59|Kfz-Versicherungen 2626,59| 0,0657 8,76
D |weitere Daten 60|feste Fahrzeugkosten 7547,22| 0,1887| 25,16
22|Schmierstoffe/Ole 0[%
23|Reparatur/Wartung 0,026/¢/km | [ 61]Fahrzeugeinsatzkosten 36724,44] 0,9182] 122,43
24|sonstige Betriebskosten 0,005|€/km
25|Fahrerlohn 20000,00|€/Jahr 62|Verwaltungskosten 5875,91| 0,1469| 19,59
26|Weihnachtsgeld 500,00|€/Jahr 63|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00 0,0000 0,00
27|Urlaubsgeld 0,00(€/Jahr 64|kalkulatorische Wagnisse 0,00 0,0000 0,00
28|Sozialaufwendungen 20,00|% 65|Gemeinkosten 5875,91| 0,1469| 19,59
29|Personalfaktor 1 66|zeitabhingige (fixe) Kosten 38023,13| 0,9506/11126,76|
30[Spesen 0,00|€/Jahr
31|kalkulatorischer Zinssatz 7,50|% | 67|Fahrzeugkosten insgesamt
32|Kfz-Steuer 0,00|€/Jahr
33[Kfz-Versicherungen 550,00|€/Jahr Gesamtiibersicht €/Jahr| €/km| €/Tag %
Kfz-Versicherungszusatzkosten 2076,59|€/Jahr 68|km-abhangige Kosten 4577,22| 0,1145 - 10,74%
34(Autobahn-Maut 0,00(€/km 69|Fahrpersonalkosten 24600,00 - 82,01 57,75%
35|Verwaltungskostensatz 16,00|% 70|feste Fahrzeugkosten 7547,22 - 25,16| 17,72%
36|kalkulatorischer Unternehmerlohn 0,00|% 71|Gemeinkosten 5875,91 - 19,59 13,79%
37|kalkulatorische Wagnisse 0,00]|% 72|Gesamtkosten 42600,35 0,1145( 126,76 100,00%
davon:
73|Fahrzeugeinsatzkosten 36724,44| 0,9182| 122,43| 86,21%
74|zeitabhdngige (fixe) Kosten 38023,13| 0,9506| 126,76 89,26%
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